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ЕЖЕМЕСЯЧНЫЙ МАССОВЫЙ АВИАЦИОННЫЙ ЖУРНАЛ ДОСААФ СССР 





27 октября 1978 года. Кремлевский Дворец съездов. Торжественное 
заседание, посвященное 60-летию ВЛКСМ. Генеральный секретарь ЦК КПСС, 
Председатель Президиума Верховного Совета СССР товарищ Леонид 
Ильич Брежнев вручает Памятное Красное знамя ЦК КПСС, которым 
Ленинский комсомол награжден в связи с шестидесятилетием. 





ЕЕК ЕЕ ЕЕ" ЕСИ ЕРЕСИ ЕДЕ РРНЕТЕ ЕРЕВАНЕ ТЕТЕ ЕЕ ОЖ ЗЕЕНАЧЕ ЗЕНЕ ЕЕ ТЕЕСОЕНЕНЕЯ 


[= финишную прямую вышел третий год десятой пятилетни, 
Трудящиеся нашей Отчизны рапортуют о своих сверше- 
ниях по претворению в жизнь исторических решений ХХУ съез- 
да КПСС, об успехах на различных участках номмунистичесно- 
го строительства. Сделан еще один шаг по пути создания мате- 
риально-техничесной базы коммунизма, завоеваны новые вы- 
соты в науке, культуре и искусстве. 

Вместе со всем советсним народом, в едином строю успешно 
решают свои задачи члены многомиллионного оборонного Об- 
щества — ДОСААФ СССР. Воплощая в жизнь задачи, вытенаю- 
щие из решений ХХУ съезда КПСС, заданий десятой пятилетни, 
нашедших свое нонкретное воплощение в сони УПТ съез- 
да ДОСААФ СССР по отчетному докладу ЦК ДОСААФ СССР, онн 
вносят свой внлад в дело дальнейшего укрепления энономиче- 
сного и оборонного могущества нашей Родины. 

Эффективность м начество — девиз десятой пятилетни. УИ 
съезд ДОСААФ СССР, руноводствуясь решениями ХХУ съезда 
КПСС, четко сформулировал перед организациями оборонного 
Общества их важнейшие задачи. «Организациям ДОСААФ, — 
потребовал съезд, — под руководством партииных и советских 
органов настойчиво добиваться повышения начества и эффен- 
тивности оборонно-массовой работы, пропаганды военных зна- 
ний и военно-патриотнчесного воспитания трудящихся, подго- 
товни молодежи н военной службе и надров массовых техниче- 
ских профессий для народного хозяйства, развития военно-тех- 
ничесних видов спорта и унрепления матермально-техническои 
базы». 

За время, прошедшее после УП! съезда оборонного Общест- 
ва, многое сделано по выполнению поставленных задач. Ко- 
митеты, первичные организации, учебные и спортивные Кол- 
лективы добились дальнейшего повышения идейного и гаи: 
зационного уровня всей прантичеснкой деятельности... Разнооб- 
разнее стали формы и методы военно-патриотическои работы, 
возросли ее целеустремленность и действенность, повысилось 
качество обучения и воспитания спортсменов. Приняты меры 
по стабилизации надров руководящего и преподавательсного 
состава в учебных организациях, по повышению их нкнвалифина- 
ции и методического мастерства. 

Все это стало возможным благодаря повседневному внима- 
нию Центрального Комитета КПСС и Советского правительства 
к оборонному Обществу, в результате всесторонней помощи и 
поддержни со стороны местных партийных офганов и Советов 
народных депутатов, тесному взаимодеиствию с профсоюзамы, 
номсомолом и другими общественными организациями. 

Оборонное Общество законно гордится своими воспитаннина- 
ми и темы, нто их воспитал. В составе номитетов, в рунковод- 
стве первичными организациями, в учебных н спортивных нол- 
лективах самоотверженно трудятся многие тысячи зрелых, 
опытных руководителей, умелых организаторов и пропаганди- 
стов идей патриотизма, инициативных энтузиастов оборонно- 
массовой и спортивной работы. 

Многотысячная армия актива оборонного Общества делает 
все от нее зависящее для выполнения главной задачи 
ДОСААФ — активно содействовать унреплению обороноспособ- 
ности страны и подготовни трудящихся, особенно молодежи, к 
защите социалистичесного Отечества. И весьма примечательно, 
что вместе с ростом численного состава оборонного Общества 
растут и ряды активных работников, в первую очередь обще- 
ственного анктыва. Не будет преувеличением сназать, что это 
главное завоевание, важнейший успех нашей деятельности. 
ДОСААФ СССР — это добровольная общественная организация, 
в ноторой общественные начала играют весьма важную роль 
и потому всемерное развитие их является неустаннон заботой 
комитетов, клубов, учебных ноллентивов, первичных организа- 
ций. И они многое сделали и делают для того, чтобы ширились 
ряды общественного актива. 


Вот почему вопрос о работе с кадрамны ныне является важ- 
нейшим и он поставлен на повестну Дия отнрывающегося в 
декабре И! пленума ЦК ДОСААФ СССР. Уместно вспомнить, что 
в конце минувшего года на И пленуме ЦК ДОСААФ СССР был 
рассмотрен вопрос «О состоянии и мерах по улучшению под- 
готовки надров массовых техничесних профессий для народ- 
ного хозяйства в организациях ДОСААФ». Тогда рассматрива- 
лась проблема обучаемых и обучающих, были выработаны ре- 
номендации по номпленсному методу обучения и воспитания 
нвалифицированных специалистов, советсних патриотов и вне- 
дрение их в жизнь дало свом результаты. Предстоящий И! пле- 
нум ЦК ДОСААФ СССР обобщит положительный опыт работы 
с кадрами, вснроет имеющиеся недостатни и наметит пути их 
устранения. 

В авмационных учебных организациях, авмаспортнлубах обо- 
ронного Общества, в различных секциях, нружнах и школах 
выращено немало опытных руноводителей, командиров подраз- 
деления, инструкторов, умело и любовно выращивающих авыа- 
ционных спортсменов-летчинов реантивных и поршневых само- 
летов, вертолетчинов, планеристов, парашютистов, рането- и 
авмамоделистов, загоревшихся мечтой о покореным воздушного 
онеана. Одни из них становятся мастерами авиационного спор- 
та, успешно защищают спортивную честь Советского Союза на 
различных международных соревнованиях и чемпионатах, дру- 
гие идут в большую авмиацню — в ВВС м ГВФ, третьн — стано- 
вятся инструнторами в оборонном Обществе, передавая свои 
знания н опыт последующим понолениям. И если мы говорым, 
что авмационный спорт в нашей стране является одним из 
популярных и массовых. то заслуга в этом наших номитетов, 
учебных организаций, постоянно занимающихся воспитаныем 
широного антива, особенно общественного. 


Многое сделано в этом стношении номитетами и первичными 
организациямы Российсноя Федерации, на Украине, в Белорус- 
смм, Литве. Деловые, прочные нонтанты с нкомсомольснимиы, 
профсоюзными и другими общественными организациями име- 
ют авиационные спортивные клубы: Кемеровсния, Егорьевсный, 
3-й Мосновския, Грозненский, Хабаровсний. Здесь нет недостат- 
на в людях, желающих заниматься различными видами авма- 
ционного спорта, создан значительный актив общественнинов, 
ведущих работу с подростнами в технинумах, профтехучили- 
щах, средних шнолах, при жилищно-энсплуатационных конто- 
рах, дворцах пмонеров. 

Вместе с этим мы должны нритичеснки оценивать свою дея- 
тельность, вовремя замечать недостатки н уметь устранять ых. 
Наши успехи во всех областях многогранной деятельности обо- 
ронного Общества были бы еще более значительными, если бы 








ОБЩЕСТВЕННЫЙ АКТИВ— 
БОЛЬШАЯ СИЛА 


мы до конца выполняли принимаемые решения и намеченные 
планы. К сожалению, практика убедительно говорит, что это 
не всегда бывает именно тан. Причин в зтом неснкольно и одна 
из них занлючается в том, что номитеты и руководители орга- 
низацин порой проявляют недостаточно заботы о выращивании 
наших надров, о привитмыи им необходимых методических на- 
вынков, о повышений их мастерства, о всемерном расширении 
рядов общественного антива. Работать с общественным анкти- 
вом — дело далено не простое, прямо говоря, хлопотное, оно 
требует учета многих привходящих фанторов — территорналь- 
ное размещение, занятость антиывистов основной работой, по- 
исн помещений для занятия нкружнов и сенция. 

Чем объяснить, например, таной фант, что за последнее вре- 
мя заметно уменьшилась численность спортивных организаций 
занимающихся выращиванием —планеристов, парашютистов? 
Кроме того, при соответствующей заботе со стороны номите- 
тов, авмамоделизм, особенно в средних шнолах и производст- 
венно-техничесних училищах, был бы развит в значительно 
большем объеме, чем это есть в действительности? Ответ на 
эти вопросы может быть однозначен: многие руководители но- 
митетов самоустранились от организации нружнов и сенций 
планеристов, парашютистов, авиамоделистов, не проявляют 
должной заботы о выращивания общественных инструкторов, 
руководителей нружнов и сенцыя, судей. 

Ветераны авнационного спорта с чувством законной гордо- 
сти говорят о том, что в их незабываемые тридцатые годы во 
многих больших м малых городах, в селах и деревнях антывно 
работали сенцин авинамоделистов, кружки и школы планери- 
стов, парашютистов, в ноторых делали первые шагы в небо 
будущие летчини, авиационные специалисты. Вспоминают они 
и такое: почти в каждом районном городе в городсном саду 
стояла парашютная вышна, с нотороя юноши и девушны совер- 
шали первые в своей жизни приземления под шелковым нупо- 
лом парашюта. Увы, это полезное и весьма нужное для моло- 
дежи дело ныне почти забыто. Причина та же: руководители 
комитетов считак.т для себя это дело хлопотным ыы устранились 
от него. А жаль. Вспомним, что еще в 1936 году оборонное Об- 
щество имело 600 парашютных вышен м год от года их стано- 
вилось больше. Думается, что если комитеты заямутся этим 
вопросом, то с помощью общественного актива оны сумеют сде- 
лать многое для а с молодежью в городе ны на селе. 

Комитеты ДОСААФ, первичные организации отдают много 
сил делу патриотического воспитания трудящихся, решению 
глаенегшей задачи оборонного Общества. Утверждение в со- 
знании трудящихся, прежде всего молодого поколения, идея 
советского патриотизма и социалистичеснкого интернациона- 
лизма, гордости за нашу Страну Советов, за нашу Родину, го- 
товности встать на защиту завоевания социализма было ни 
остается одной из важнейших задач партни. Социалистический 
патрмотизм порожден самим нашим общественным строем, 
всем образом Жизни. Воспитаные в духе патриотизма начина- 
ется с детсних лет, оно развивается в процессе учебы ы под- 
нимается на новую, высшую ступень в атмосфере дружного 
творчесного труда и общественной деятельности. 

В большом м благородном деле патриотического воспитания, 
в нотором антивное участие принимает дважды орденоносное 
оборонное Общество, огромную помощь оказывает обществен- 
ный актив — ветераны минувшей войны и труда, передовини 
производства, сельсного хозяйства, науки, культуры и иснус- 
ства, знатные спортсмены — мировые рекордсмены, чемпионы, 
мастера международного класса. Эту огромную силу нужно 
умело использовать в решениям общей задачи по патриотиче- 
сному воспитанию трудящихся и. прежде всего, молодого по- 
коления. Надо сделать тан, чтобы наждый активист оборонного 
Общества был непримиримым бойцом и пропагандистом марнк- 
систсно-ленинснких идей, чтобы он патриотическними делами и 
пламенным словом звал на новые свершения во имя счастья 
и процветания советской Отчизны. 


За нации Советскую Родину! 
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ЛЕТИ, ДЕЛЬТАПЛАН! 


се новое — утверждают филосо- 

фы — рождается с большими поту- 
гами. Но с таким трудом, так долго, го- 
ворят практики, не добивался официаль- 
ного признания, пожалуй, ни один вид 
спорта, как дельтапланеризм. 


Свободное парение искусных смель- 
чаков в небе в течение нескольких лету 
нас не привлекало внимания тех, кому 
положено заниматься развитием спорта. 
Дельтапланеристам никак не удавалось 
развеять равнодушие союзных спортив- 
ных организаций. А на дуновении лишь 
своего энтузназма и редких нестойких 
порывах отдельных местных учреждений 
им, конечно, было трудно подняться на 
должную высоту. Не могли придать ста- 
бильность их полетам и «восходящие по- 
токи», создаваемые периодической пе- 
чатью, телевидением и поборниками 
всего нового, вездесущими комсомоль- 
цами. 


Однако и при таких условиях полеты 
на простейших летательных аппаратах 
приобрели довольно-таки многочислен- 
ную армию поклонников. В пригородах 
Томска, Киева, Риги, Москвы, Алма-Аты, 
в Крыму, на Сахалине, в ряде других 
мест нередко можно было видеть, как 
люди самых различных профессии, на- 
циональностей и возрастов с большим 
интересом наблюдали за полетами дель- 
тапланеристов, искренне восхищаясь их 
отвагой и мастерством. А более пяти ты- 
сяч не смогли устоять перед таким 
искушением: ушли в отряд крылатых, 

Зачинатели дельтапланеризма в нашей 
стране оказались исключительно энер- 
гичными, инициативными, высокооргани- 
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зованными людьми. Используя разроз- 
ненную информацию, отрывочные сведе- 
ния о зарубежном опыте, они с помо- 
щью сотрудников авиационных конструк- 
торских бюро изготовили несколько об- 
разцов дельтапланов, отдельные из ко- 
торых показали неплохие летные качест- 
ва. В последнее время ими предприня- 
ты попытки разработать основы учебно- 
методической работы, Наставление по 
производству полетов, Правила сорев- 
нований. В городе Калининграде Москов- 
ской области созданы курсы инструкто- 
ров, проведены три слета дельтаплане- 
ристов, зарегистрированы первые ре- 
корды... Словом, сделано почти все, что- 
бы новый вид спорта получил право на 
жизнь, чтобы спортивные организации 
страны признали в нем своего дитя и 
взяли на себя заботу о его развитии. 

И к радости любителей свободного 
полета, нужно сказать, что Комитет по 
физической культуре и спорту при Со- 
вете Министров СССР и Центральный ко- 
митет ДОСААФ СССР, по достоинству 
оценив все сделанное энтузиастами, ре- 
шили придать дельтапланеризму орга- 
низованное развитие. Руководство этим 
видом спорта будут осуществлять орга- 
низации ДОСААФ СССР, которые сов- 
местно с профсоюзами и комсомолом 
обеспечат учебно-тренировочную и ме- 
тодическую работу, проведение сорев- 
нований. Для решения практических воп- 
росов, видимо, на каком-то этапе, созда- 
дут Центральный, а затем, может быть, 
и республиканские, областные клубы 
дельтапланеристов. Всесоюзный спорт- 
комитет взял на себя подготовку инст- 
рукторско-тренерских кадров. Он будет 


также рассматривать и утверждать раз- 
рядные нормативы, присваивать высшие 
спортивные звания. 

Финансирование работы, связанной с 
развитием дельтапланеризма, разумеет- 
ся, должно осуществляться за счет тех 
же источников, что и остальных видов 
спорта, то есть, из средств комитетов 
ДОСААФ, профсоюзов, предприятий, 
учреждения. 


К нуждам нового вида спорта благо- 
склонно отнеслось Министерство авиаци- 
онной промышленности. Оно изъявило 
готовность разработать модели дельта- 
планов и наладить их серийное произ- 
водство. Ну, а что касается обеспечения 
ими кружков и секций, то эти вопросы 
будут решаться в установленном поряд- 
ке комитетами оборонного Общества. 

Итак, дельтапланеризму дан старт. 
Сейчас Центральный комитет ДОСААФ 
СССР совместно с Комитетом по физи- 
ческой культуре и спорту при Совете 
Министров СССР, ЦК ВЛКСМ, ВЦСПС ин 
другими заинтересованными ведомства- 
ми и министерствами разрабатывают 
маршрут и график его полета. А чтобы 
полет этот был интересным, содержа- 
тельным и безопасным, предстоит мно- 
гое сделать... И прежде всего, думается, 
нужно определенной части работников 
и активистов ДОСААФ пересмотреть 
свои взгляды на дельтапланеризм, отре- 
шиться от скептического отношения к 
этому виду спорта, по-серьезному, с лю- 
бовью взяться за его развитие. 

В последние годы дельтапланеризм 
выдвинулся в число наиболее популяр- 
ных видов спорта. Как известно, в связи 
с развитием техники весьма усложни- 
лись и подорожали классические виды 
авиационного спорта: самолетный, вер- 
толетный, да и парашютный, планерныя 
относительно недешевы, в результате 
чего сузились их возможности уто- 
лять жажду молодежи породниться с 
воздушным океаном. В то же время 
дельтапланеризм широко раскрывает 
перед людьми небесные просторы. 


Значительные успехи в области аэро- 
динамики малых скоростей, а также соз- 
дание легких и прочных металлов и син- 
тетических тканей сделали возможным 
изготовить нехитрый аппарат, способный 
поднять человека в воздух. Мягкокрылые 
летательные аппараты просты по устрой- 
ству, они миниатюрны. Дельтаплан в 
среднем весит около 20 кг, легко пере- 
носится и перевозится в любом виде 
транспорта. Чтобы его собрать или разо- 
брать, нужно минут 20—30. Для осущест- 
вления полетов на нем не требуется осо- 
бых спортивных сооружений, вполне до- 
статочно небольших природных возвы- 
шенностей. Иначе говоря, для дельта- 
планеристов почти вся страна может 
стать стартовой площадкой. 


Полеты на мягкокрылых аппаратах вос- 
питывают собранность и хладнокровие, 
смелость и мужество, развивают физи- 
ческую силу и ловкость; позволяют в 
полной мере проявить творчество, сме- 
калку, дают толчок к углублению тех- 
нических знаний. В то же время это и за- 
мечательная форма досуга, прекрасное 
увлекательное зрелище. Дельтаплане- 
ризм — красивый, элегантный вид спор- 
та. Ему пророчат большое будущее. Из- 
вестный советский авиаконструктор, Ге- 
рой Социалистического Труда, академик 
О. К. Антонов считает, что дельтаплане- 
ризм наряду со спортом представляет 
реальный практический интерес и для 
большой авиации. Поэтому, видимо, и 
не случайно, что одними из пионеров 
дельтапланеризма у нас стали конст- 
рукторские бюро, предприятия и учреж- 
дения авиационной промышленности и 
Аэрофлота. 

Широкое развитие этого вида спорта 
безусловно оживит и деятельность наше- 
го добровольного оборонного Общест- 
ва, обогатит содержание работы его 
организаций, 


Дельтапланеризм как вид спорта при- 
знан Международной авиационной феде- 
рацией, в рамках которой образована 
Комиссия по свободному полету. По 
данным этой Комиссии, полеты на свое- 
образных воздушных змеях культиви- 
руются более, чем в сорока странах ми- 
ра, в том числе в Венгрии, Польше, Юго- 
славии, Италии, США. Активно этим ви- 
дом спорта занимается около миллиона 
человек. В 1976 году состоялся первый 
чемпионат мира, в котором приняли уча- 
стие 170 спортсменов из 26 стран. В чи- 
сле его участников были мужчины и 
женщины, взрослые и юноши. Самому 
старшему было 60 лет, а самому моло- 
дому — 15. 

Что касается практических задач по 
развитию дельтапланеризма в нашей 
стране, то в числе первоочередных, ви- 
димо, следует считать разработку нор- 
мативных документов, регламентирую- 
щих работу по этому виду спорта, орга- 
низацию подготовки инструкторско-тре- 
нерских кадров, выбор конструкции и на- 
лаживание серийного — производства 
дельтапланов. Это собственно те три ки- 
та, на которые должен опираться новый 
вид спорта и от прочности которых бу- 
дет зависеть его судьба. Для более ус- 
пешного решения всех проблем, встав- 
ших в связи с появлением дельтаплане- 
ризма, комитетам ДОСААФ скорее все- 
го. следовало бы самым внимательным 
образом изучить накопленный опыт в 
этой области, отобрать и бережно сохра- 
нить все то ценное, что сделано наши- 
ми энтузиастами — общественностью. 
Очень важно уберечь сложившуюся 
практику работы на общественных на- 
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чалах. Было бы ошибочным (да это и не- 
реально) переключаться полностью на 
рельсы деятельности, основанной на 
труде штатных сотрудников. Любой вид 
спорта, а дельтапланеризм особенно, не 
может развиваться успешно без опоры 
на широкую общественность, ее инициа- 
тиву и самодеятельность. В качестве пер- 
вого шага в этом направлении, думает- 
ся, было бы нужным ускорить создание 
Всесоюзной и соответствующих местных 
федераций (комиссий или секций) по 
дельтапланеризму, 

Особого внимания заслуживают воп- 
росы обеспечения безопасности поле- 
тов. Насколько увлекателен дельтапла- 
неризм, настолько он и опасен. Это ведь 
не бег трусцой. Потоки воздуха подни- 
мают дельтаплан довольно-таки высоко: 
на сто-двести, а порой до тысячи м бо- 
лее метров. Да и скорости полета бы- 
вают немалыми. Международной авиа- 
ционной федерацией зарегистрированы 
следующие рекорды: высота полета — 
3200 м, дальность по прямой — 60 км, 
продолжительность — 22 часа. Высшие 
достижения наших спортсменов пока 
значительно скромнее. Но для первых 
шагов и они достаточно внушительны, 
Наиболее опытные спортсмены летают 
на высоте до 1,5 км и парят в воздухе 
по 2—2,5 часа. 


Известно также, что некоторые поле- 
ты иу нас, и особенно, за рубежом за- 
канчивались неблагополучно, а отдель- 
ные — трагически. Причиной этих мрач- 
ных явлений как правило, являются не- 
подготовленность людей к полетам, не- 
совершенство конструкций и низкое ка- 
чество изготовленных — дельтапланов, 
превратное понимание этого вида спор- 
та, полное пренебрежение мерами без- 
опасности. Дельтапланеризм — простой 
по сравнению с самолетным или пла- 
нерным спортом. ИМ когда говорят, что 
он доступный, то тут имеется в виду, 
что он доступен для технически грамот- 
ных, физически закаленных людей, Для 
легкомысленных — любителей — острых 
ощущений он опасен. Небо не терпит 
лихачества, С ним «на вы» должен обра- 
щаться даже дисциплинированный, ни- 
когда не полагающийся на авось чело- 
век, хорошо знающий технику, законы 
аэродинамики и многое другое. 


Комитетам ДОСААФ нужно как мож- 
но скорее развернуть необходимую 
разъяснительную работу с тем расче- 
том, чтобы каждый, кто хочет летать, от- 
четливо представлял себе и всю пре- 
лесть полета и сложность этого дела. 
Требуется прежде всего положить конец 
кустарщине в изготовлении дельтапла- 
нов. Бытующее среди некоторых людей 
мнение о возможности делать летатель- 
ные аппараты в одиночку в домашних 
условиях ошибочно. Оно неправильно 


потому, что у нас пока нет достаточно 
отработанных схем и технологии по из- 
готовлению дельтапланов, Не так-то про- 
сто и найти в торговой сети необходи- 
мые для этого материалы. 


В нашей стране, где самым ценным 
капиталом является человек, не разре- 
шается поднимать в воздух ни один ап- 
парат с людьми без соответствующих 
проверок и испытаний. В Советском Со- 
юзе в отличие от капиталистических го- 
сударств возбраняется подвергать риску 
здоровье и благополучие граждан. У нас 
в любом деле, а в спорте тем более, на 
первом месте стоят вопросы техники 
безопасности. И потому летать по собст- 
венному разумению, на свой страх и 
риск кому бы то ни было не позволи- 
тельно. Полеты на всех видах аппаратов, 
в том числе и на дельтапланах можио 
осуществлять только в строгом соот- 
ветствии с Наставлениями по производ- 
ству полетов. Самодеятельность и само- 
вольство далеко не одно и то же. 


Право создания секций кружков и 
клубов дельтапланеристов на первых по- 
рах, думается было бы правильным 
оставить в компетенции Центрального 
комитета ДОСААФ СССР. Такая центра- 
лизация, конечно, будет временным яв- 
лением, и она вызывается сейчас тем, 
что местные комитеты Общества не рас- 
полагают необходимым опытом руко- 
водства новым видом спорта. В деле соз- 
дания кружков и секций, разумеется, 
непозволительно допускать поспешность, 
Эти вопросы можно решать лишь при 
наличии подготовленных кадров и необ- 
ходимой материально-технической базы. 
Для начала следовало бы взять на учет 
м упорядочить работу существующих 
центров дельтапланеризма, поставить их 
на твердые ноги. 


Однако с развитием дельтапланериз- 
ма нельзя и затягивать воздвигать на 
его пути искусственные барьеры. Делать 
добротно, как говорится, это не значит 
делать медленно. Дельтаплан в воздухе. 
Он стремится лететь все дальше и выше, 
И чтобы он не сбился с маршрута, ли- 
дерам нужно набирать скорость, реши- 
тельнее выдвигаться вперед, вовремя 
занять место ведущих. Надежным союз- 
ником комитетам ДОСААФ тут, как иво 
всех других добрых делах, могут и долж- 
ны стать комсомольские организации, 
энергия и энтузиазм нашей молодежи. 
Все проблемы, связанные со становле- 
нием и развитием нового вида спорта, 
будут решаться легче и добротнее при 
наличии тесного творческого содруже- 
ства организаций ДОСААФ с комсомо- 
лом, профсоюзами, спорткомитетами, 


В добрый путь, дельтаплан! Высокого 
взлета и мягкой посадки! 
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В первичных 
организациях 


ДОСААФ 


ПОЗИЦИЙ 
ВЫСОКОЙ 
ТРЕБОВАТЕЛЬНОСТИ 


В: дважды орденоносном Первом Го- 

сударственном подшипниковом заво- 
де отчетные собрания в организациях 
ДОСААЛ> заверик:лись. Итог всему под- 
вела общезаводская конференция. Сто 
семьдесят делегатов собрались в про- 
сторном зале кабинета технического 
творчества новаторов ГПЗ. Доклад пред- 
седателя комитета заводской организа- 
ции добровольного Оборонного обще- 
ства С. Я. Черных обсуждался участни- 
ками конференции с большой принципи- 
альной требовательностью и заинтере- 
сованностью. Тщательно — анализирова- 
лись все стороны состояния оборонно- 
массовой, военно-патриотической и 
спортивной работы в многотысячном 
коллективе одного из крупнейших пред- 
приятий столицы. 

Вряд ли найдется такой уголок в на- 
шей стране, где бы не знали изделий с 
маркой ГПЗ. Подшипники от малюток до 
великанов безотказно трудятся на элек- 
тростанциях, воздушных лайнерах, в мил- 
лионах автомобилей. И если подшипник 
сработан в цехах ГПЗ — значит срабо- 
тан добротно, надежно, точно. За весо- 
мый вклад в непрерывно растущую 
мощь советской индустрии передовой в 
стране коллектив ГПЗ удостоен орденов 
Ленина и Октябрьской Революции. 

В десятой пятилетке — пятилетке эф- 
фективности и качества подшипниковцы 
добились новых успехов. В социалисти- 
ческом соревновании, посвященном 
шестьдесят первой гоговщине Октября 
и первой годовщине повой Конституции 
СССР, были взяты как бригадами, цеха- 
ми, так и отдельными рабочими высокие 
трудовые обязательства. И они выполне- 
ны с честью. На конференции организа- 
ции ДОСААФ, а членами оборонного 
Общества здесь, на заводе, является 
почти каждый, приводились внушитель- 
ные цифры. Свыше трех тысяч рабочих 
и работниц уже трудятся в счет четвер- 
того года пятилетки. Завод 51 квартал 
подряд удерживает за собой переходя- 
щее Красное знамя Министерства авто- 
мобильной промышленности СССР и ЦК 
профсоюза отрасли. Растут непрерывно 
ряды ударников коммунистического 
труда. 

И еще одним славен дружный боевой 
коллектив предприятия — хорошо то- 
ставленной работой по военно-патриоти- 
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ческому воспитанию, широким участием 
рабочих, особенно молодежи, во всех 
патриотических начинаниях, в развитии 
технических, имеющих военно-приклад- 
ное значение, видов спорта. 


Военно-патриотическую работу на за- 
воде — и это отмечали и докладчик, и 
делегаты конференции в своих выступ- 
лениях, ведут в тесном содружестве ор- 
ганизация ДОСААФ), комсомол, проф- 
союз. Ведут по единому плану под ру- 
ководством партийной организации. За 
отчетный период для рабочих прочита- 
но свыше 700 лекций и докладов. Непо- 
средственно в цехах, бригадах, в сменах 
проведено на военно-патриотические те- 
мы более двухсот бесед. О чем были 
эти беседы? О новой Конституции 
СССР, о необходимости крепить оборон- 
ное могущество Родины, о том, что служ- 
ба в рядах армии и флота — священ- 
ный долг, почетная обязанность каждо- 
го гражданина социалистической Отчиз- 
ны. Активисты ДОСААФ рассказывали о 
героическом прошлом и славном настоя- 
щем наших Вооруженных Сил, о том, как 
воспитанники заводского коллектива от- 
важно дрались с врагами Родины на ог- 
ненных полях Великой Отечественной 
войны. А таких примеров на ГПЗ мно- 
жество. Из среды подшипниковцев вы- 
шло несколько Героев Советского Сою- 
за. В том числе летчики коммунисты 
Иван Иванович Бочаров, Евгений Ивано- 
вич Балашов. Один — истребитель, дру- 
гой — штурмовик. В коллективе и ныне 
трудится немало бывалых фронтовиков. 
Грудь каждого из них украшают ордена 
и медали, полученные за ратные подви- 
ги в жестоких боях с фашистскими за- 
хватчиками. Делегатом конференции за- 
водской организации ДОСААФ был как 
один из активнейших участников всех 
оборонно-массовых мероприятий в кол- 
лективе ГПЗ кавалер трех орденов Сла- 
вы Иван Иванович Паршутин. Это про 
него и других ветеранов Великой Отече- 
ственной с волнением говорил с трибу- 
ны конференции комсомолец допризыв- 
ник слесарь Олег Донсков: 

— Мы хотим так же умело, с досто- 
инством и честью выполнять свои обя- 
занности защитников Родины, как это 
делали наши деды и отцы. На завод- 
ском учебном пункте я и мои товарищи 
уже многому научились. Мы умеем хо- 
дить в строю, словно настоящие солда- 
ты, знаем основные требования воинских 
уставов и Присяги. А это помогает нам и 


в работе, дисциплинирует, повышает 
чувство ответственности за порученное 
дело. 

Олег назвал ребят — активистов 


ДОСААФ, которые успешно закончили 
курс допризывной подготовки и являют- 
ся передовыми рабочими — слесарей 
Валерия Макарова, Рафика Булатова, 
Алексея Копейкина, Сергея Ермакова, 
токаря-универсала Сергея Блинова. Все 
они успешно сочетают работу и учебу 
с активным занятием спортом. 
Делегаты отмечали, что молодежь за- 
вода особенно охотно увлекается техни- 
ческими видами спорта. В различных 
кружках и на курсах только за послед- 
нее время подготовлено несколько де- 
сятков радиомастеров и радиооперато- 
ров, свыше ста человек получили зва- 
ние радиотелеграфистов. Призванные в 
ряды Вооруженных Сил, они достойно 
несут воинскую службу в подразделени- 


ях связи, в том числе в авиацион- 
ных и  воздушно-десантных — частях, 
В нынешнем году на заводе армия 


спортсменов выросла еще на 525 чело- 
век. В активе комитета ДОСААФ завода 
около сотни выращенных метких стрел- 
ков. Спортсмены-подшипниковцы  ус- 
пешно выступают на различных сорев- 
нованиях, Свидетельство тому — 26 куб- 
ков и призов, десятки грамот, получен- 
ных за победы над соперниками, как 
внутри страны, так и за рубежом. 

И все же с трибуны на конференции 
говорилось немало о далеко еще не 
исчерпанных возможностях в росте ма- 
стерства заводских спортсменов, в рас- 
ширении рядов тех, кто влюблен в тех- 
нику. Неудовлетворительно обстоит де- 
ло, если не сказать больше, с авиацион- 
ными видами спорта, Еще сравнительно 
недавно подшипниковцы слыли, напри- 
мер, большими поклонниками парашю- 
тизма. Ежегодно свыше ста юношей и 
девушек завода получали воздушное 
крещение под шелковым куполом пара- 
шюта. В настоящее время парашнютная 
секция на ГПЗ почти полностью свернула 
свою деятельность. 

— Негде тренироваться, — жалуется 
председатель комитета — организации 
ДОСААФ С. Я. Черных, — Третий Мо- 
сковский аэроклуб, говорят нам, пере- 
гружен. Пытались использовать пара- 
шютные вышки, но и тут ничего не вы- 
шло. В Москве их осталось всего две, 
да и те по существу беспризорные, без- 
действуют. 

В налаживании авиационных видов 
спорта на заводе необходима конкрет- 
ная и безотлагательная помощь, как 
Ждановского районного комитета 
ДОСААФ, так и городского. 

Председатель Ждановского райкома 
ДОСААФ Е. В. Золотайкин заверил под- 
шипниковцев, что помощь им в активи- 
зации работы парашютной секции бу- 
дет оказана. Хотелось бы надеяться, что 
обещания не разойдутся с делом. Не- 
сколько слов хочется сказать о непра- 
вильной по нашему мнению, позиции 
некоторых работников городского коми- 
тета ДОСААФ в вопросах развития мас- 
совости парашютного спорта среди юно- 
шей и девушек предприятий и учебных 
заведений столицы. Сейчас спортсмены- 
парашютисты получают возможность 
тренироваться только в одном аэроклу- 
бе — Третьем Московском. Раньше серь- 
езным подспорьем были парашютные 
вышки. Они стояли почти в каждом пар- 
ке. И возле них всегда толпилась мо- 
лодежь, подростки. Желание испытать 
себя в свободном полете с пятидесяти- 
метровой высоты под куполом парашю- 
та — мечта почти каждого пятнадцати- 
шестнадцатилетнего парнишки. И вышка 
ДОСААФ такую возможность предостав- 
ляла. Так правомерно ли гасить это ес- 
тественное и доброе желание юных ро- 
мантиков? 

На ХУШ съезде ВЛКСМ, на заседании 
спортивной и — военно-патриотической 
секции, выступала делегат съезда нынеш- 
ний чемпион страны по парашютному 
спорту, воспитанница ДОСААФ Ирина 
Крючкова. 

— Парашютная вышка не одну тысячу 
подростков приобщила к небу, — го- 
ворила она. — Необходимо восстано- 
вить ее былую славу, дать ей вновь 
прочную прописку среди многих других 
спортивных сооружений. 

Такого же мнения и молодые энту- 
зиасты с ГПЗ. 


А. МАЛЬКОВ, 
корреспондент «Крыльев Родиных. 


о * 


И МОДЕЛИСТЫ, И ТРАКТОРИСТЫ 


25 лет модельному кружку 
сельской школы 


г районном центре Почеп Брянской области на поста- 
менте навечно установлен танн — один из тех, что 
принимали участие в освобождении города от фашист- 
сной нечисти. Вел этот танк советсния вонн, отлично 
владевший боевой техникой. А сегодия участники Вели- 
ной Отечественной войны и приходящая им на смену 
молодежь — вчерашние десятиклассникн умело управ- 
ляют автомобилями, транторами, комбаннами. За штур- 
валы машин селы Павел емянков, Михаил Цыбанов, 
Аленсандр Алешкин, Михаил Шульга, Леонид Оленса, 
Григорий Шатоба. 

Село получает все больше и больше машин, облегчаю- 
щих труд земледельца. А как воспитывают в сельских 
школах любовь нк технике, накие кружки здесь работа- 
ют, нто ими руководит? 

...По хорошей дороге добираемся в сельскую среднюю 
школу. По сторонам желтеют убранные поля. Вот и село 
Рагозыно. Уютные, весело окрашенные домини выстрои- 
лись вдоль улнц. Дом нультуры, детский сад, здание 
правления колхоза. Добротные, анкуратные постройни. 
Школа, со всех сторон окруженная садом. Деревья усы- 
паны плодамы. Богатый урожай фруктов и овощей со- 
бирают ребята с пришкольного участна. Хорошее впе- 
чатленине оставляет ни спортивный городон. Рядом парк 
имени Пятидесятилетия Октября, посаженный шкнольни- 
ками. Во весь рост поднялись стройные ряды берез и 
кленов, лип н тополей... 

Директор Рагозинской школы Афанасий Иванович Вер- 
неев рассназывает о нкружновой работе, ноторую ведут 
актиенсты ДОСААФ, о военно-патриотичесном воспита- 
нии шнольнинов, Поназывает уголон боевой ин трудовои 
славы в военном набинете. Вот портрет воспитанника 
школы — Героя Советского Союза Игоря Емельяновича 
Середы. 18 фашистских самолетов уничтожил отважный 
летчин. После окончания войны он был в Школе, делил- 
ся воспоминаниями о своих боевых друзьях. 

Уже четверть вена работает авиамодельный и ранкето- 
модельный нружон, которым все эти годы с любовью 
руководил энтузиаст оборонного Общества Василия Нини- 
тович Мотырев. В нружне подготовлены сотни нконструн- 
торов малой авиацин. Для многих из них занятия авиа- 
моделизмом в шнольной лаборатории стали первыми 
шагами в небо. Петр Жунов теперь военный летчин. Вла- 
димир Вернеев окончил Харьновсное авиационно-техни- 
чесное училище. В высшем военном авиационном учили- 
ще летчинов учится Аленсандр Ячменев. Всех, нто связал 
свою жизнь с авиацией, сейчас н не вспомнишь. Да и 
не это важно. Главное занлючается в том, что в ее 
ке, что ири школьной первичной организации ДОСААФ, 
ребята получили возможность познакомиться с азами 
авиационного дела, приобрели технические навыни, на- 
шли дорогу в жизни. 

Авиамоделисты из Рагозина участвуют в областных 


соревнованиях, нередко занимая призовые места. За 
личные успехи отмечены днпломами и грамотами ученик 
седьмого нласса Анатолыя Калмыков, десятинклассник 
Владимир Жуков, восьминласснинк Владимир Капустин, 

Регулярно проводятся внутринружнковые соревнования. 
На них присутствуют не только шнольнини, но и их от- 
цы и матери. Запуски авиационных моделей и ракет вы- 
зывают искренний интерес зрителей. 

Знанкомясь с творчеством юных нонструнторов, с со- 
жалением видишь$ как много трудностен в своей работе 
встречают энтузнасты малой авиации. Необходимых 
авнамодельных материалов по существу нет, приходится 
обходиться теми, что под рунон. Нет методических посо- 
бий для инструкторов. 

Недавно руководитель нкружна В. Н. Мотырев ушел на 
пенсию. Охотно взялся его заменить Иван Яковлевич 
Варакнн. Но где ему набраться опыта, чтобы ребята, не 
потеряв достигнутого, могли пойти дальше, строить мо- 
дели более качественные, добиваться лучших результа- 
тов? Райном ДОСААФ не обобщил и не распространил 
опыт рагозинских антивистов. Готовить руководителей 
военно-техничесних кружков обязан райком Д СААФ. 
Это одна из его важненших обязанностен. 

Конечно, в районе еще немало нерешенных вопросов, 
связанных с развитныем детского технического творче- 
ства. Однано опыт юных Ннонструнторов Рагозинснкоя 
средней шнолы поназывает, что при желании можно мно- 
гого добиться, обладая даже ин небольшими возможно- 
стями. 

Занятия в технических кружках помогают будущим 
земледельцам лучше овладеть техникой. Тан, в совхозе 
«Нитня» сейчас работают шоферамн, трактористами, 
помощниками комбайнеров оноло двадцати вчерашних 
школьнинов. Всего же в школах района, нан сообщил 
заведующий районным отделом народного образования 
И. Морозов, за год обучено свыше пятисот трантористов 
и шоферов. Когда району было выделено 64 новых тран- 
тора, 38 из них в торжественной обстановне вручили 
выпускникам шнол, в том числе — шести девушкам. 

Видное место в воспитании подростков занимает воен- 
но-патриотическая работа. Она начинается с первого 
урона — урона мужества. Его проводят, нак правило, 
ея гражданской и Велиной Отечественной войн, 

еромн Социалистичеснкого Труда, передовики сельснохо- 
зяйственного производства. 

Ежегодно 17 сентября отмечается день освобождения 
Брянсной области от фашистских захватчинов. В этот 
день в Почепском районе проводятся автомотопробеги, 
соревнования нружновцев. У памятников в честь погиб- 
ших вомнов проходят митинги, возлагаются цветы. 

Память героев священна для юных. Неподалену от се- 
ла Чопова есть могила, в которой похоронены в дни вой- 
ны советские летчики. Имена их долго оставались неиз- 
вестны. Четыре года вели поиск шнольнини. И работа их 
увенчалась успехом. Имена героев были найдены. Юные 
следопыты продолжают поинсн. 

И. ЖАРКОВСКИЙЯ 


Почеп, Брянской области 


Юные конструкторы из села Рагозино. Справа — наставник кружка В. Н. Мотырев. 





Школьный музей. Здесь проводят 
уроки мужества, совет дружи- 
ны, проходят заседания комитета 
ВЛКСМ, прием в комсомол. В пронизан- 
ной солнцем комнате торжественная 
тишина. Со стен музея смотрят на нас 
портреты героинь — летчиц 586-го авиа- 
ционного истребительного полка. По- 
взрослевшие лица совсем юных деву- 
шек, умудренных суровым опытом вой- 
ны. Сосредоточенный, строгий взгляд 
как будто обращается к сердцу и сове- 
сти сегодняшней юности: «Какие вы, 
ребята? Что вы любите и что умеете? 
Сможете в трудный час не щадить себя, 
как это смогли мы, наше поколение?» 


С любовью, много лет создавался 
музей в 830-й московской школе. Еще в 
1964 году юных следопытов привлекла 
яркая и героическая судьба летчицы 
Лили Литвяк — обаятельного человека 
и мужественного воина. В воздушных 
боях с фашистскими захватчиками лет- 
чик-истребитель Литвяк уничтожила две- 
надцать вражеских самолетов. 


Крепко подружились ребята с ма- 
терью Лили. До последних дней жизни 
она часто бывала в школе, рассказывала 
о детстве и юности своей дочери, о ее 
увлечении авиацией, учебе в аэроклубе. 
Вместе со старшей пионервожатой Мар- 
гаритой  Алексеевной — Лаврентьевой 
(сейчас она закончила педагогический 
институт и преподает в другой школе) 
пионеры и комсомольцы — активисты 
военно-патриотической работы разыски- 
зали документы и фотографии, книги, 
журнальные публикации, воспоминания 
близких — все то, что могло помочь в 
воссоздании жизненного пути девушки- 
героини. Обращались за помощью в му- 
зеи, связывались с архивами. В 1967 го- 
ду маленький школьный музей был от- 
крыт. 


Знакомясь с судьбой своей героини, 
ребята не могли остаться равнодушны- 
ми к подвигам ее боевых подруг. Так 
получилось, что спустя несколько лет 
экспозиция музея значительно расшири- 
лась, рассказывая не только о Лиле Лит- 
вяк, но и о Кате Будановой, Жене Про- 
хановой, Маше Батраковой, Рае Беляе- 
вой... 


Антонина Васильевна Обрядина, заме- 
ститель директора школы по воспита- 
тельной работе, говорит: «У нас креп- 
кея дружба с ветеранами полка, они 
наши частые гости. А три раза в году 
встречаемся обязательно — в феврале, 
на уроках мужества, в день рождения 
комсомола. 19 мая — в день пионерии 
проводим как большой праздник встре- 
чу трех поколений. Пионерская дружи- 
на отчитывается перед своими старши- 
ми друзьями в работе, ребята к этому 
дню готовят подарки ветеранам... Каж- 
дый год группа из 25—30 человек от- 
правляется в поход (право участвовать 
в нем надо заслужить) — побывали в 
Саратове, Волгограде, проехали по ме- 
стам обороны Воронежа, ездили в Киев, 
Казань и Ульяновск, Ленинград и Таллин, 
в интересный маршрут по Кавказу... В 
походах тоже не забываем о нашем му- 
зее, привозим новые материалы для 
него». 

С гордостью говорят ребята о том, 
что некоторые из экспонатов они пере- 
дали Музею истории Всесоюзной пио- 
нерской организации и Центральному 
музею Советской Армии... 

Создание комнат боевой славы, музе- 
ев истории боевых частей — прекрасная 
форма военно-патриотического воспита- 


ДЕЛА 
ШКОЛЬНЫЕ 





ния подростков. Прекрасная, но никак не 
единственная. Поисковая работа обяза- 
тельно должна сочетаться с кружковой. 
Первичные оборонные коллективы вме- 
сте с комсомольскими должны принять 
активное участие в организации оборон- 
но-массовых кружков, в широком при- 
влечении учащихся к занятиям военно- 
техническими видами спорта. 


В большинстве школ Тушинского рай- 
она столицы созданы или создаются 
интересные музеи. Можно назвать шко- 
лу № 821, где ребята увлекательно рас- 
скажут о жизни парашютиста-испытателя 
Вячеслава Томаровича, и 818-ю, учащие- 
ся которой собрали богатый материал 
о боевых делах летчиц 125-го авиацион- 
ного женского полка, и 826-ю школу — 
здесь оборудован музей 55-й Мозыр- 
ской стрелковой дивизии. Но далеко не 
в каждой школе есть военно-техниче- 
ские кружки, Вот и в 830-й, с которой 
начался наш рассказ, технических круж- 
ков, кроме стрелкового, нет (нет в шко- 
ле и своего тира). Этого явно мало. 


К сожалению, редко в школах можно 
встретить и авиамодельный кружок. По- 
чему? Не хватает помещений, нет — и 
это, пожалуй, главное — инструкторских 
кадров. «Мы очень хотели организовать 
кружок для начинающих авиамодели- 
стов, — говорит С. М. Хлынина, замести- 
тель директора по воспитательной ра- 
боте школы № 677, — но нет инструк- 
тора...» 

Да, действительно, задача трудная, но 
выполнимая. Об этом говорит опыт шко- 
лы № 132 (председатель комитета 
ДОСААФ Н. К. Барабанов), где много 
лет действует кружок авиамоделизма, 
который ведут комсомольцы с шефст- 
вующего предприятия. А в 826-й школе 
(здесь много лет руководит оборонной 
организацией член президиума райкома 
ДОСААФ военрук Ф. М. Воробьев) со- 
здан настоящий спортивно-технический 
клуб с секциями стрелковой автомо- 
бильной и военно-прикладного много- 
борья. Эта оборонная организация — 
среди первых не только в районе, но и 
в столице. В таких школах, как 132-я и 
826-я, с каждым годом растет число вы- 
пускников, выбирающих для себя воен- 
ную профессию... 


Районный комитет ДОСААФ не остав- 
ляет без внимания опыт передовых ор- 
ганизаций. Так, например, был проведен 
расширенный пленум РК ДОСААФ «Об 
участии первичных организаций 
ДОСААФ завода и средней школы 
№ 132 в оборонно-массовых мероприя- 
тиях». 


Надо сказать, что Тушинский райком 
ДОСААФ воспитание подрастающего 
поколения считает одной из самых важ- 
ных своих задач. Ветеран Великой Оте- 
чественной войны, коммунист, полков- 
ник запаса А. А. Толчев говорит: «Со- 
вершенствовать военно-патриотическое 
воспитание школьников можно только 
при совместных действиях комитетов 


добровольного Общества, отделов на- 


родного образования, райвоенкоматов, 


райкомов комсомола. Вот мы и дейст- 
вуем сообща, опираясь на помощь пер- 
вичных оборонных организаций про- 
мышленных предприятий района...» 


Шефству предприятий над школами в 
Тушинском районе придается большое 
значение. Шефы помогают школам в 
оборудовании военно-технических каби- 
нетов и военных классов, в приобрете- 
нии оружия, техники и аппаратуры для 
кружков, в постройке тиров. Кроме рай- 
онной станции юных техников в Тушин- 
ском районе работают несколько дет- 
ских технических клубов при заводах и 
фабриках. Проблему подготовки инст- 
рукторских кадров райком стремится 
решить при помощи центральных спор- 
тивных клубов ДОСААФ. Так, Централь- 
ный спортивно-технический клуб авиа- 
моделизма берется организовать курсы 
общественных инструкторов при школе 
№ 882. Центральный аэроклуб имени 
В. П. Чкалова взялся подготовить группу 
парашютистов — школьников - старше- 
классников. 


О помощи шефов оборонным коллек- 
тивам школ говорилось и на недавнем 
объединенном пленуме районных коми- 
тетов ВЛКСМ и ДОСААФ, посвященном 
вопросам военно-патриотического воспи- 
тания и оборонно-массовой работы сре- 
ди учащихся — общеобразовательных 
школ и профессионально-технических 
училищ района. В одном из пунктов по- 
становления говорится: — «Комитетам 
ВЛКСМ и ДОСААФ предприятий и уч- 
реждений района в течение месяца вы- 
делить в подшефные клубы и ПТУ из 
числа комсомольского и оборонного ак- 
тива руководителей технических круж- 
ков, общественных инструкторов, тре- 
неров по военно-техническим видам 
спорта... Просить партийных и хозяйст- 
венных руководителей шефствующих 
над школами и ПТУ предприятий и орга- 
низаций района оказать подшефным 
школам и профтехучилищам необходи- 
мую помощь в оборудовании техниче- 
ских классов, лабораторий, мастерских, 
в выделении техники, необходимой для 
работы технических кружков и секций 
по военно-техническим видам спорта». 


В решении задач военно-патриотиче- 
ского воспитания подростков немалую 
роль играет авторитет военного руково- 
дителя и председателя — комитета 
ДОСААФ школы. От него требуется 
глубокое знание военного дела, актив- 
ное участие в жизни школы. Председа- 
тель комитета ДОСААФ должен, умело 
используя все известные формы работы, 
искать новые, служить для юношей при- 
мером внутренней собранности и внеш- 
ней подтянутости, быть требовательным 
и отзывчивым. Ведь для ребят военрук 
представляет армию, именно он, в пер- 
вую очередь, готовит их к выполнению 
священного долга — службе в рядах 
Вооруженных Сил. Опыт работы лучших 
военруков, таких как Ф. М. Воробьев, 
М. В. Никишин, А. Л. Монахов и других, 
обобщается на постоянно действующих 
семинарах для председателей комитетов 
ДОСААФ и методическом совете воен- 
руков. 


В небольшой статье нельзя расска- 
зать обо всех формах работы с юными, 
какие используются в Тушинском райо- 
не. Главное, что воспитание подрастаю- 
щего поколения является здесь общей 
заботой. В этом залог успеха. 


Т. ЛЕОНТЬЕВА 


ередина лета. Казалось, что зной под- 
нялся до самого небосклона. Листья 
бурно недвижно томились в безветрии. 
се живое спряталось от изнуряющей 
жары, и лишь подсолнух, чудом вырос- 
ший на обочине дороги, терпеливо пово- 
рачивал свою голову за солнцем, напоми- 
мая локатор, бесконечно кружившийся в 
этой знойной тишине. 


Старший диспетчер по перелетам Са- 
теб; аэроклуба Петр Владимирович 
околов поднял глаза н небу: 


— Парко как, — вытер платком высо- 
кий лоб, окаймленный снизу вдавившей- 
ся в тело красной полоской от фуражны. 
Взгляд его надолго задержался на белой 
нитке инверсмонного следа. Петр Владн- 
мирович до рези в глазах следил за уда- 
ляющимся реактивным самолетом, пока 
его крохотная стальная игла не затеря- 
лась в бездонной сини неба. И ему, быв- 
щшему штурману боевой эскадильи гвар- 
ера авнационного полка ночных 

омбардировщиков, вспомнился другой 
самолет н другое небо. 


жж 


Это было в ноябре 1941 года на Калн- 
нинском фронте. Шли кровопролитные 
бои с рвавшимися н Москве дивизиями 
вермахта. На железнодорожной станции 
Опухликы скопилось большое количество 
военной техники и живой силы фаши- 
стов. Доверху груженные эшелоны про- 
тивника ждали отправки на фронт. И 
тогда летнаб младший лейтенант Петр 
Сонолов, недавно прибывший в часть по- 
сле досрочного окончания военной 
авиационной школы, тоненький, как 
свеча, парнишка, получил первое бое- 
вое задание. 


Самолет По-2, с подвешенными бомба- 
ми, тяжело оторвался от взлетной поло- 
сы и взял курс к линии фронта. Влажная 
темнота стлалась внизу, под крыльями. 
Противоречивые чувства бередили душу 
молодого летчика. Там, внизу, лежала ис- 
терзанная родная сторона, ноторая те- 
перь на строгом военном языке именова- 
лась просто онкупированной территори- 
ей, и он, Соколов, вскормленный этой 
землей, летел в кромешной ночной тьме, 
чтобы в нужной точке координат нажать 
на кнопну бомбового сброса. Временамн 
приближающиеся звукн канонады нару- 
шали его мысли и тишину пустынных не- 
бес. Но вот в кровавых отсветах плещу- 
щего огня, накомец, показалась сама ли- 
ния фронта — та четко обозначенная чер- 
та на земле, за которой тыл противника 
и где тебя ждут нелегкие испытания. 
Светящиеся ножницы прожекторов вдоль 
и поперек кромли сумрачный горизонт, 

ыскали по небу в поисках самолета, 

рассирующие снаряды зенитных орудий 
стремительно прошивали темное небо, 
почти сливаясь с огненной лннией про- 
жекторов. На какую-то минуту луч осле- 
пил кабину летчика, но он сумел выве- 
сти самолет из зоны обстрела. В неверо- 
ятно тяжелых условиях бомбы были сбро- 
шены точно в цель. Огромное зарево под- 
нялось нк небу на том месте, где ранее 
стояли миемецкие эшелоны, там рвались 
боеприпасы, цистерны с горючим. Вок- 
руг стало светло, нак днем. 


Таким остался в памяти Пет Соколо- 
ва его первый боевой вылет. всего их 
было — 509. Ровно 509 яростных ночных 
атак с воздуха. 

— Ну и парко же сегодня, — вздох- 
нул Петр Владнмирович и вытер платком 

. Он зажмурил глаза, им мне показа- 
лось, что он утонул в прошлом: сцены, 
где война — главный герой, сменялись в 
его рассказе журналисту одна за другой. 
Пересказать все эти сцены — зна- 
чило бы написать повесть о любви к 
земле, что дала крылья для полета Пет- 
ру Соколову. Можно привести цифры 
взорванных им вражеских эшелонов и 
мостов, переправ и других объектов. Но 
цифры и названия операций оставим 
нсторикам. Расскажем об одном партий- 
ном собрании. На повестке дня тогда 
стоял один вопрос: «О передовой роли 
коммунистов и комсомольцев подразде- 
ления по выполнению боевой задачи — 
взятию Берлина». 


жж 


Парторг эскадрильн капитан Соколов 
коротко доложил обстановку м зачитал 
’ обращение Военного совета фронта но 
всем бойцам н командирам. Там были та- 
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оборонного Общества 





30 ЛЕТ 
В АЭРО- 
КЛУБЕ 


кие слова: «Еще одно усилие — и враг 
будет повержен». 


После коротких, как выстрел, выступ- 
лений, поднялся вверх лес рун. 


Решенне было принято единогласно: 
не пожалеем своей нкровын. ти все о 
том последнем военном партсобрании. 
Трудно, конечно, описать, как страстно 
говорили выступающые в прениях, как 
горячо целовалн Знамя полка, давая 
клятву победить. И они победили. 


И вот совсем недавно на одной из 
встреч ветеранов неожнданно увидел 
боевой парторг сразу двух участников 
того самого партийного собрания. Пом- 
нится, он давал еще им рекомендации 
для вступления в члены ВКП(б}. Это бы- 
ли Владимир Мысочка и Иван Блинов. 


Долго вспоминали фронтовые друзья 
родную эскадрилью, что в трудное время 
вырастила их, навсегда породнила с под- 
вигом, сделала людьми заслуженнымы и 
уважаемымын. Память то и дело переноси- 
ла их на волну прошлого, воскрешая су- 
ровую реальность тех дней с их красна- 
ми, звукамы, лицамы. 


И хотя давно закончилась война, но 
каждый из них продолжает свой полет, 
начатый в грозовые годы. Мысочка сей- 
час начальнин отдела перелетов Архан- 
гельского аэропорта, а Блинов — заслу- 
женный летчик СССР. Немало хороших 
дел на счету этих людей. О их ярной пос- 
левоенной судьбе можно многое расска- 
зать, они были и есть на переднем крае 
битв за коммунизм. Верил мм Соколов в 
годы войны и не ошибся в своей вере. 


После войны пришел Петр Владимиро- 
вич в Саратовский аэроклуб, в родные 


волжские края. Здесь он родился, вырос 
в рабочей семье ни решил остаться на- 
всегда. До войны в Саратове закончил 
техникум, „восстал в политотделе Ноче- 
товской МТС, поднимал колхозы в По- 
волжье. Лишь два раза отрывался от этой 
земли; когда служил в армин на Дальнем 
Востоке нм когда воевал с ненавистным 
врагом. 


жж 


Саратовский аэроклуб... Его славная 
история началась еще в 1933 году. Сотны 
спортсменов-парашютистов, летчиков, 
планеристов подготовлено в его стенах. 
Средн его воспитанников — 27 Героев 
Советского Союза. 

Вся послевоенная история аэронлуба 
связана с именем его начальника штаба 
Петра Владимировича Соколова. Он при- 
шел сюда в 1947 году, а в прошлом году 
его торжественно проводили на пенсию, 
Но не има отдых. Он и сейчас работает в 
клубе. К воинским наградам прибавились 
мирные сре м ноторых Почетный знак 
ДОСААФ СССР, грамоты облисполкома 
за активную работу по подготовке Юно- 
шей к службе в рядах Советской Армыи. 


Сколько их прошло через его руки за 
30 лет. В трудные послевоенные годы в 
аэроклубе училась фабрично-заводская 
молодежь. Это были люди трудовой за- 
калки, страстно мечтавшие освоить лет- 
ную профессию. Йх мечты совпали с пла- 
нами партии: страме нужны были летчи- 
ки. Летать приходилось на стареньких 
машинах, с заплатами на крыльях. Мио- 
гое увидели они на войне, но еще про- 
должали служить авиационным спортсме- 
нам. 

Потом на смену пришли более совер- 
шенные УТ-2, Янк-18. Сейчас молодежь 
ны новую технику — вертолеты 

м- О 

Вспоминает П. Соколов: «Однажды 
осенним днем 1954 года пришел к нам в 
аэроклуб невысоного роста парень. Пред- 
ставился: Юрий Гагарин, учащийся ин- 
дустриального техникума, хочу учиться 
летать. Прием в аэроклуб учащихся тех- 
иикумов и студентов вузов правынламыи не 
предусматривался. Но юноша настаивал 
на своем: хочу летать н все тут. Что-то 
было в этом парне одержимое. Его дово- 
ды и слова звучали убедительно, логич- 
но, веско». 

Соколов долго думал, нак поступить в 
данной ситуации и решил на свой риск 
сделать исключение из правил. 


Кто знал, что из этого инеприметного 
пария вырастет человен, имя которого 
будет на устах каждого. 

ы идем по той земле, по которой сту- 
пала нога первого космонавта, Вот взлет- 
ная полоса, он ушел в свой первый по- 
лет. Вот класс, где он осваивал аэроди- 
намику. Вот люди, которые были его на- 
ставникамы. Вот та самая дубовая роща. 
Тольно деревья сталы большими. Они тя- 
нутся к солнцу, тесно прижимаясь вет- 
ками друг к другу, как молодые аэронклу- 
бовцы на построении перед полетом. Мо- 
лодые зеленые дубки вокруг. Они тоже 
помнят Гагарина. 

Велик подвиг этого человека. Но есть 
еще незаметный, тихий, но тоже подвиг 
тех, кто поддержал его мечту, кто пове- 
рил в него м вручнл ему ключи от неба, 

— Вот и вся моя судьба. Вся моя 
жизнь. Все, что было со мной, — сказал 
Петр Владимирович. А потом он выдвн- 
нул ящичен стола и извлен оттуда вот 
эту фотографию: 

— На память о нашей встрече, — ска- 
зал. 

Что стоит перед этими глазами? Горя- 
щая земля на станции Опухлнки? А мо- 
жет видят они вечернюю боевую повер- 
ну в 23-м гвардейском авнационном пол- 
ку, на ноторой звучали поочередно нме- 
на живых и погибших его товарищей? 
Они многое виделн, эты глаза. 

Если внимательно присмотреться к фо- 
тографии, то можно увидеть м другое: 
много боевых наград, орден Отечествен- 
ной войны, два — Красного Знамени, И 
медали, на которых — имена столиц от 
Москвы до Берлина. 

На этой фотографии вся его боевая 
судьба, весь его путь ма войне, на ното- 
ром, нак верстовые столбы, вставали обе- 
лиски, и тридцать лет работы в аэронлу- 
бе, давшем путевку в небо многим сот- 
ням юношей. 


Владимир ЛЕСОВОЯ 
Саратов —Москва 
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КРУПНЫЙ АЛМАЗ -— редкость, праздничность, именное 
обрамление. Но находят его не вдруг, а после нелегкого труда, 
основная полезность которого в том, чтобы добыть множество мелких 
алмазов. Ведь они основа и плана прииска и фонда страны. 
Пятнадцать тонн породы должна в среднем ‹перелопатить» драга, 
чтобы выдать один алмазный карат или пятую часть грамма. 

И хочется повториться, сказать яснее, проводя параллель алмазной 
добыче с работой, скажем, авиационных аэроклибов. Рекорд — 
крупный алмаз, именной, обозначенный в протоколах, газетах и 
журналах, вставленный в оправу кубков и медалей. Но рекорд 

не самоцель, а логичное завершение кропотливой работы, которая 
и дает главный выигрыш, суть которого — умение десятков тысяч 
людей заставить машину летать. И это умение — те неброские 
«рядовые алмазы», которые и составляют основу авиационного 
алмазного фонда оборонного Общества. 

И наш рассказ о тех, кто ‹перелопачивает» тонны породы, чтобы 
добыть эти главные маленькие кристаллы спортивного мастерства, 
массой своей превосходящие все именные. и помогает взять последние. 
Рассказ об авиационных техниках Егорьевского аэроклуба, 


что в Подмосковье. 


хх 


ДЕНЬ полетов. Оживленно на стоянках, 
у КДП и пусто на территории. Обычная 
картина. Если. со спортсменами-верто- 
летчиками встретиться — относительно 
просто в перерывах между вылетами, то 
с техниками — на «после обеда». Хозяе- 
ва машин — есть хозяева. Время «съеда- 
ют» осмотры — предполетный, после- 
полетный, стартовый. 

В аэроклубе техник отличен от техни- 
ка воинских подразделений. Дело он 
имеет не с хорошо подготовленными 
летчиками, а с новичками, за плечами у 
которых только начальный теоретиче- 
ский багаж и короткое знакомство с 
машиной, говоря профессионально — с 
матчастью. Отсюда десятки «зачем» и 
«почему». Чтобы ответить на них, надо 
не просто знать, но и уметь, сообразу- 
ясь со степенью подготовки спортсмена, 
передать эти знания компактно и емко, 
точно и накрепко. Размахивать руками, 
говорить эта «бодяжка, да эта штука» — 
не проходит, не воспринимается, встре- 
чается незаинтересованным поддакива- 
нием и киванием. 


А. ТУРБАНОВ 


ТЕХНИКИ... КАКОВА ИХ ГЛАВНАЯ 
ОБЪЕДИНЯЮЩАЯ ЧЕРТА! 


® — Звание и любовь к технике, — 
скажет потом начальник технико-экс- 
плуатационной части Сергей Иосифо- 
вич Филатов, 


®Ф — Тяга к совершенствованию, же- 
пание делать все не только по ин- 
струкцим, но м вносить свое, творче- 
ское, — дополнит молодой техник по 
авиационному оборудованию, недав- 
ний выпускник Калужского авиацион- 
но-технического училища ДОСААФ 
Владимир Соляков. 


® — Умение и доскональное зна- 
ние, — уверенно, словно одним уда- 
ром — гвоздь по шляпку, утвердит 
техник вертолета Василий Николаевич 
Семехин. 


РАЗНЫЕ люди по возрасту, теорети- 
ческой подготовке, практическому опы- 
ту и стажу разными словами определили 
суть профессии, и стимул, который срод- 
нил их с ней — призвание. Разными пу- 
тями вело оно техников к сегодняшне- 
му дню. 

Троицкое авиационно-техническое 
училище ГВФ, работа в Быковском аэро- 
порту техником на Ли-2 и только потом, 


на 27 лет Егорьевский аэроклуб — путь 
Сергея Иосифовича Филатова. — В аэро- 
клубе менялась техника: Ут-2, — По-2, 
Як-18, Ми-1 и теперь Ми-2. Менялись 
должности: техник, — техник-бригадир, 
затем старший инженер технико-экс- 
плуатационной службы и теперь началь- 
ник ТЭЧ. Есть что рассказать. Говорит 
не торопясь, взвешивая слова, обнару- 
живая привычку делать все обстоятель- 
но (авиационный специалист, тэчевец)), 
точно и добротно: 

— Сложнее техника — больше забот. 
Закончили первый этап диспетчеризации 
регламентных эабот. Сейчас посмотрим 
стенды. Они в палатке. 

Огромная палатка, подогреваемая зи- 
мой с мощными лампами освещения. 
В непогоду, сняв две лопасти, сюда за- 
катывают вертолет. В углу стенд. По 
лампочкам легко определить, какие ра- 
боты выполнены на машине. Надписи: 
«демонтаж», «проверка», «установка». 
Где лампочки не горят — выполнено, 
Другой стенд по принципу построения 
иной. Фиксируется выполнение работ 
по группам приборов: анероидно-мем- 
бранные; гироскопические, компасы, 
часы; контроля работы двигателя. 

Одна сторона полезности этих стен- 
дов — безусловная помощь в работе, 
наглядность. Но есть и другая. Стенды 
сделаны здесь же, в ТЭЧ без команды 
«сверху», не по обязанности. Это и есть 
проявление любви к своему делу, жела- 
ния творчески применить знания и опыт. 
Пример далеко не единственный, харак- 
терный. И когда речь заходит о рацио- 
нализации, первым все называют техни- 
ка-бригадира Липата Деевича Пчелина. 
«Создал, модернизировал, переделал»... 
А дальше шеренга названий стендов, 
установок, приспособлений, сначала 
одобренных комиссией по рационализа- 
ции, советом ВОИР, и существующих, 
работающих. 

В маленьком домике ТЭЧ, который 
из-за удобности язык не поворачивается 
назвать «каптеркой», деловая тишина, 
Мигают лампочки проверочной аппара- 
туры, бегут синусоиды на трубках ос- 
циллографов, плывут по кругу стрелки 
высотомеров. И в дни полетов здесь не 
меняется распорядок. 


.- ДВА МОЛОДЫХ техника, улыбчивых 
парня Владимир Соляков и Игорь Смир- 
нов на вопрос о трудностях первых ша- 
гов пожимают плечами. Володя мягко; 

— Да не было никаких. Я из Калуж- 
ского училища, здесь был на практике 
четырнадцать недель. Так что вошел 
сразу. Игорь в армии работал на МиГг-21 
после школы младших специалистов. 
Знания добротные, плюс практика. Если 
что, всегда помогут другие, незаметно, 
неназойливо, без лишних слов. 

— Работать интересно, ведь Ми-2 це- 
лая лаборатория, — вставляет Игорь. — 
К тому же мы не просто меняем прибо- 
ры, а и ремонтируем сами. Никакими 


ТЕХ. КО 


инструкциями всего не учтешь, вот и 
нужно соображать. Это только в идеале, 
что должны быть все запчасти. На прак- 
тике неизбежно-то того нет, то другого. 
Как заменить, сделать из чего? В этом 
и интерес, что не механически следуем 
инструкции. 

Простота работы не привлекает людей 
думающих, дотошных. Сложность манит 
простором для инициативы. Стало обыч- 
ным у нас, когда, скажем, токарь овла- 
девает еще тремя-четырьмя профессия- 
ми. Часто подчеркивают важность и 
эффект заменяемости. Заболел, мол, 
фрезеровщик — выручит сосед — то- 
карь. Но все чаще эти замены на заво- 
дах делают не в вынужденных ситуаци- 
ях, а в обычных. Просто меняют станоч- 
ников местами и профессиями, разнооб- 
разя тем самым труд, делая его инте- 
реснее. Работа авиационных техников 
удовлетворяет своей сложностью самых 
взыскательных. Какая уж тут монотон- 
ность и повторяемость, когда в кабине 
десятки приборов, в двигателе уйма аг- 
регатов и деталей. 

Техник Павел Андреевич Пронин на- 
чал трудовой путь на Шувойской ткац- 
кой фабрике под Егорьевском. Потом 
авиационная школа младших специали- 
стов, служба в частях ВВС. Уволился в 
запас, вернулся на родную «шувойку» 
к ткацким станкам — механизмам в ра- 
боте довольно серьезным, в обслужи- 
вании непростым. Уточину за уточиной 
должен ровно класть летящий от «пого- 
нялки к погонялке» тяжелый челнок, по 
форме напоминающий снаряд. И все же 
степень сложности станков никак не по- 
ходила на ту, что сопутствует авиацион- 
ному оборудованию. Романтически го- 
ворят, что летчиков зовет небо, альпи- 
нистов — горы, полярников — ледяные 
торосы. В десятки, а может и сотни пе- 
сен вложены эти слова. Нет в работе 
техников критических ситуаций, харак- 
терных для тех профессий. Их зовет 
другая сложность, требующая не разо- 
вого преодоления «барьера», а умения 
понять, что же произошло, умения по- 
ставить все на свои места, сделать «как 
должно быть». 

Когда человек приходит в гости, ему, 
чтобы «снять напряжение», говорят 
«будь как дома». Пронину в этом случае 
я бы сказал: «Будь, Павел Андреевич, 
как в вертолете». В уютной «волгов- 
ской» кабине Ми-2 он действительно 
дома. Знакомит меня с домочадцами: 
компасами разных типов, авиагоризон- 
том и еще с десятками приборов и аг- 
регатов, вполне естественно, не расще- 
дрясь на расшифровку разных там «эр- 
Вэ» и «вэдэ». Он дома, и названия эти 
для него настолько обычны, что нечего 
и говорить больше. Не объясняем же 
мы собеседникам, что такое ВВС, ГВФ... 

Но зато с какой скрупулезностью объ- 
ясняет он курсантам работу систем, по- 
казывает связи и зависимости отдельных 
узлов в единой цепи: 

— Если упало давление масла, а тем- 
пература в норме, не волнуйся, запро- 


си руководителя полетов. При неисправ- 
ности в системе эти параметры изменя- 
ются вместе. Вспомни схему. Где датчи- 
ки? А когда меняегся один, то скорее 
всего «барахлит» прибор. Если стрелка 
радиовысотомера в темном секторе, а 
табло «РВ-3 не пользоваться» не вспых- 
нуло, выключи высотомер. Могла лам- 
почка перегореть. 

И все это не лекционно, а просто, без 
назидания, сидя в кабине. Остается, за- 
поминается. Случись подобное в полете, 
не запаникует курсант, не растеряется. 
А ведь таких, известных технику — хо- 
зяину машины — мелочей сотни. И мало 
их знать, надо показать другим. Это те 
алмазики, добываемые каждый день, 
составляющие основу фонда, в который 
уже потом войдут крупные рекордные, 
умножая спортивное богатство. 

Было время, когда особо ценилось 
трудолюбие техников, умение залатать 
машину, не спать ночей, а все же под- 
готовить к полету. Слово «трудяга» оп- 
ределяло самоотверженность техников, 
их фантастическую изобретательность во 
всем, что касалось ремонта. Учились и 
переучивались в военные годы на ходу. 

Техник вертолета Василий Николаевич 
Семехин из таких «трудяг». Работал ме- 
хаником на американских «кинг-кобрах», 
наших боевых «яках», освоил МиГ-15, за- 
тем вертолеты. Насыщенность и слож- 
ность оборудования последних машин 
потребовали не только трудолюбия, но 
и серьезных знаний. Поэтому ветеран 
во время переучивания старательно все 
записывал, зная, что пригодятся тетради 
не ему одному. 

Уже не помнит Василий Николаевич 
всех курсантов, которые делали первые 
шаги в небо на «его» машинах, не знает, 
какими дорогами пошли они дальше по 
жизни, но всегда радуется, когда вдруг 
встречает военного летчика, и память, 
листая назад годы, находит тот, когда 
паренек был курсантом, впервые сел в 
вертолет и он, Семехин, смотрел из- 
под руки туда, где делал он свой пер- 
вый разворот на нелегкой летной доро- 
ге. Тогда и ловит себя на мысли, что 
верно отметил сразу — от этого будет 
толк. Рассказывает: 

— Два вертолета в моем хозяйстве. 
Курсантов — пять. Когда приходят но- 
вички, наперво приглядываемся с инст- 
руктором Евгением Ивановичем Тереши- 
ным — что за ребята. Один не отходит 
от машины, рук замарать не боится, а 
другой, сразу видно, не приболел по- 
настоящему к технике, считает, что на- 
учиться пилотировать — главное и един- 
ственно необходимое дело. И отмеча- 
ешь сразу — настоящий авиатор, либо 
попавший случайно, как говорится, за 
компанию. Вот и думаешь, как убедить 
влюбиться в нее, в машину. 

Как? Примерами попроще, пообычнее, 
поземнее. На мотоциклах многие ребята 
гоняют по району. Особой трудности в 
этом нет. Чаще всего сел и поехал. Газ, 
тормоз, сцепление — вот вся немудре- 
ная система управления. Но вот один 


беспомощно сидит у кювета, другой про- 
сит посмотреть водителя самосвала, что 
случилось с мотором, а третий сам сме- 
кнул, покрутил — и.заработал, затре- 
щал мотор. Техника наказывает за не- 
знание и наоборот. 


ДОВЕЛОСЬ мне побывать в выпуск- 
ных классах некоторых школ Подмо- 
сковья, разговаривать с ребятами об 
аэроклубах. Хотелось уяснить, что же 
они знают о них, хотели бы быть вместе 
с теми, кто сидит в вертолетах и само- 
летах, пролетающих в небе Подмосковья. 
Утешительного мало. Информация самая 
скудная и случайная. «Слышал, как ре- 
бята говорили в автобусе..», «Один 
знакомый немножко рассказывал...» 

Чтобы заболеть футболом — надо ви- 
деть футбол. И его видят. На стадионах 
разных рангов, по телевизору. Спортив- 
ные праздники стали традиционными. 
Так почему бы не устраивать спортив- 
ные авиационные праздники не от 
случая к случаю, а планомерно, чтобы 
ребята могли увидеть красоту полета, 
просто посидеть в кабинах спортивных 
авиационных машин}? Тогда бы наверняка 
сотни и тысячи «заболели» авиацией, 
потянулись к летным и техническим про- 
фессиям, к мужеству и сложности. На- 
стало время напрямую — знакомить 
школьников с авиационной техникой, 
Как? Экскурсии в аэроклубы, создание 
специальных кабинетов в Домах пионе- 
ров и школьников... Короче говоря, де- 
ло за комсомольским энтузиазмом и ор- 
ганизационными мероприятиями комите- 
тов ДОСААФ. 

Характерно и показательно то, что 
ребята, знакомые с авиационной техни- 
кой (а чаще всего это сыновья инжене- 
ров и техников), идут по стопам отцов. 

— Часто прибегал ко мне сын, — рас- 
сказывает начальник ТЭЧ С. Филатов. — 
Учился в пятом классе, а уже все при- 
боры знал и просил еще и еще расска- 
зать. На сколько «почему» я ответил — 
не сочтешь. После десятилетки без ко- 
лебаний пошел в авиационное техниче- 
ское. Сейчас в ВВС на реактивных. Очень 
доволен. 


ТЕХНИКИ. В ДЕСЯТКАХ АЭРОКЛУБОВ 
ВСТРЕЧАЯ МАШИНЫ С ЙЕБА, СКРЕЩИ- 
ВАЮТ ОНИ НАД ГОЛОВОЙ РУКИ — 
ГЛУШИ ДВИГАТЕЛИ, — А ВИДИТСЯ В 
ЭТОМ ЖЕСТЕ ДРУГОЕ: ПО-ЧЕЛОВЕЧЕ- 
СКИ ДУШЕВНОЕ ПРИВЕТСТВИЕ: «ДОБ- 
РО ПОЖАЛОВАТЬ НА РОДНУЮ ЗЕМ- 
ЛЮ,. В РОДНОЙ АЭРОКЛУБОВСКИЙ 
ДОомМЬь 


НА ЗЕМЛЕ 





ЗИМНЯЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ 


ПОЛТОРА ГОДА прошло с тех пор, 
как на смену Ми-1 Егорьевский аэроклуб 
получил Ми-2, который существенно от- 
личается от своего предшественника, как 
в конструктивном отношении, так и в 
эксплуатации. Он более комфортабелен, 
оснащен современными приборами, си- 
стемами и агрегатами, имеет два газо- 
турбинных двигателя ГТД-350. —Увели- 
чился ци усложнился объем работ по под- 
готовке авиационного и радиоэлектрон- 
ного оборудования вертолетов, особенно 
зимой. 

Двигатели ГТД-350 чувствительны да- 
же к незначительным отклонениям от 
требований к их эксплуатации. На эту 
особенность мы постоянно обращаем вни- 
мание технического состава при подго- 
товке материальной части к полету. 

Требуем обязательной прокрутки дви- 
гателя перед запуском, охлаждения и 
прокрутки его после выключения. Про- 
крутку и запуск, как правило, производим 
от наземного источника электропитания, 
так как, особенно в зимних условиях, ак- 
кумуляторы быстро «садятся». 

В процессе зимней эксплуатации 
Ми-2 выявляется ряд особенностей. Рас- 
смотрим некоторые из них. 

Во время предполетной подготовки 
двигателей к запуску были обнаружены 
случаи примерзания лопаток ротора 
турбокомпрессора, и рабочего колеса 
свободной турбины к корпусу. Причиной 
оказалась переменная влажность и пере- 
пад температур. Чтобы предупредить это, 
необходимо перед запуском вручную про- 
ворачивать ротор за лопатки первой сту- 
пени. Если ротор проворачивается туго, 
двигатель подогреваем. Легкость враще- 
ния трансмиссии вертолета можно про- 
верить, проворачивая несущий винт за 
лопасть. Если вращение тугое, прогре- 
ваем все редукторы трансмиссиц. гы 
работы выполняем при температуре на- 
ружного воздуха ниже 20°С. Вывод 
двигателя на повышенный режим произ- 
водим при минимальной температуре 
масла в главном редукторе ВР-2 плюс 
10° С ци тем самым предотвращаем вы- 
ход из строя воздушно-масляного ра- 
диатора. 

Готовя технику к полетам зимой, про- 
изводим «отжиг» медных трубок, идущих 
от блока дренажных клапанов к дренаж- 
ному бачку, что предупреждает возмож- 
ный их излом или появление трещин. 

В процессе эксплуатации двигателя 
ГТД-350 приходится снимать для ремон- 
та выхлопные патрубки. При этом тща- 
тельно с помощью подсвета осматрива- 
ем состояние корпуса газосборника, не 
появились ли трещины. Эксплуатация 
двигателя с трещиной корпуса газосбор- 
ника недопустима. Он подлежит сзему 
с вертолета и отправке в ремонт. 

Технический состав аэроклуба посто- 
янно следит за тем, чтобы не было под- 
текания топлива по стыку клапана пере- 
пуска с воздухоотводным трубопрово- 
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дом. Такая неисправность опасна. Для 
своевременного обнаружения течи нуж- 
но данный узел осматривать при вклю- 
ченном подкачивающем насосе, своевре- 
менно заменять резиновое уплотнение 
штока клапана перепуска или сам кла- 
пан. 

При низких температурах, ввиду раз- 
личных линейных коэффициентов расши- 
рения, ослабляется натяжение тросовой 
проводки в хвостовой балке вертолета. 

ля своевременного обнаружения и 
предотвращения этого явления при пере- 
падах температур мы проверяем и ра 
гулируем натяжения тросовой проводки 
с учетом поправок на температуру. 

Опыт показывает, что необходимо по- 
стоянно следить за состоянием контактов 
на колодке К-82 ц особенно за ее фар- 
форовым основанием. Ни в коем слу- 
чае нельзя перетягивать гайки крепле- 
ния наконечников. Это приведет к из- 
лому фарфорового основания колодки или 
трещинам в ней, отчего при работе дви- 
гателей возникнет большая разница в по- 
казаниях указателей температуры газов 
ИТГ-1 или к колебаниям стрелки. 

Неустойчивая работа указателей дав- 
ления масла (в основном ВР-2), колеба- 
ния стрелки, ее зашкаливание могут воз- 
никнуть из-за излома пластиччатой воз- 
вратной пружины датчика ИД-8. Мы ре- 
комендуем во время регламентных работ 
вскрывать датчик и через лупу осматри- 
вать пружины, так как при проверке на 
установке ГУПМ-300, ввиду отсутствия 
вибрации, не всегда выявляются погреш- 
ности датчика. 

Зимой немало внимания требует к се- 
бе радиовысотомер РВ-3. Чтбы не бы- 
ло случаев его отказа в работе (загора- 
ние на приборной доске светового табло 
«РБ-3 не пользоваться», стрелка нахо- 
дится в темном секторе прибора), . необ- 
ходимо контролировать напряжение пре- 
образователей, следить, чтобы не было 
заниженного выходного переменного на- 
пряжения (в пределах 70—80 вольт 
преобразователя ПО-250 или ПО-500. 

ричиной отказа может быть также вы- 
ход из строя генераторной лампы ГС-1$3. 

Для обслуживания полетов Ми-2, осо- 
бенно зимой, необходимы цсточники 
электропитания низкого напряжения ти- 
па АПА. У нас в клубе оборудованы 
позиции не только централизованного 
элеклроснабжения, но и заправки верто- 
летов топливом, позволяющие экономить 
ресурс работы двигателей спецавтома- 
шин, расход бензина. 

Думается, все, о чем здесь рассказано, 
буде полезно техническому составу всех 
тех ичебно-спортивных организаций 
ДОСААФ, которые эксплуатируют вер- 
толеты с газотурбинными двигателями. 


Б. ХРАПКОВСКИЙ, 

заместитель начальника аэроклуба 
по инженерно-авиационной 
службе 





В битве за Москву 


УСК 


ЛЕТЧИК 
ГЕРАСИМ 
ГРИГОРЬЕВ 


онтрнаступление Красной Армии 

под Москвой, начавшееся в декаб- 
ре 1941 года, — первая крупнейшая с 
начала войны победа над врагом. Добьы- 
тая в ожесточенной битве, она означала 
важнейший поворот военных событий в 
нашу пользу, оказала первостепенное 
влияние на весь ход второй мировой 
войны. 

Большой вклад в разгром врага внес- 
ла наша авиация. Бывший командующий 
Западным фронтом Г. К. Жуков в своих 
воспоминаниях писал, что летчики дей- 
ствовали самоотверженно и умело. Об 
одном из них, Герое Советского Союза 
Г. Григорьеве, воспитаннике оборонного 
Общества мы и ведем рассказ. 


УСК 





Капитан Герасим Григорьев... Первый 
раз мы встретились с ним в 1943 году. 
А слышал о нем еще раньше. Его имя 
гремело среди защитников неба Москвы. 
О нем говорили, очень много писали, 
распространяли опыт его побед. И вот— 
встреча, Каким его представлял, таким 
и увидел: высок, худощав, подтянут. Ли- 
цо красивое, мужественное. Высокий 
лоб. Светлые волнистые волосы. На гру- 
ди Золотая Звезда Героя, два ордена 
Ленина, орден Красной Звезды. Мы по- 
знакомились, разговорились. Он оказал- 
ся простым, веселым и обаятельным. 


..В тридцатые годы, окончив семилет- 
ку в деревушке под Вязьмой, Герасим 
приехал в Москву, работал штукатуром. 
Люлька, висящая над пропастью улицы, 
была первой его высотой. Заводской 
комсомол в Николаеве — второй и наи- 
главнейшей. Там же, в Николаеве, Гера- 
сим поступил в аэроклуб. Закончив ра- 
бочий день, спешил на занятия, изучал 
летное дело, слушал рассказы о муже- 
стве борцов за победу Октября, геро- 
ев гражданской войны, воинов Красной 
Армии, давших отпор врагу на Хасане. 
Первые полеты определили судьбу юно- 
ши. Они же дали понять, что профессия 
летчика требует мужества, стойкости, 
знаний. Окончив аэроклуб, Герасим по 
путевке комсомола уехал в Одесскую 
военную авиашколу. 


Война застала его на западной грани- 
це. Молодой командир звена истребите- 
лей оказался в числе первых воздушных 
бойцов, принявших на себя удар воен- 
ной машины фашистов. Началась боевая 
страда, в которой нет ни минуты покоя, 
ни часа роздыха. 


24 июня Герасим взлетел на прикры- 
тие Минска. Город пылал. Черные стол- 
бы дыма зловеще упирались в небо. Фа- 
шистов уже отогнали, м то, что с ними 
сразились другие, ранее взлетевшие лет- 
чики, а не он, Григорьев, казалось 
нестерпимо обидным. Он позавидовал 
тем, кто раньше его ушел в небо, рань- 
ше вступил в бой с противником. 


И вдруг, в пелене дымного чада он 
заметил бомбардировщик. Это был 
«Хейнкель-111». Это был враг. Реальный, 
опасный, с мощным бортовым вооруже- 
нием. И Григорьев почувствовал страх, 
вернее сказать не страх, а какое-то 
смутное беспокойство, какое-то мучи- 
тельное волнение, от которого задро- 
жала каждая жилка, каждый нерв. Так 
он вспоминал об этом впоследствии, 


Но это было волнение юноши, учени- 
ка. Ему было лишь двадцать, а встреча 
с противником — первой, но он преодо- 
лел это волнение, пересилил его и сме- 
ло ринулся в бой, В первый воздушный 
бой. К нему он готовился в комсомоле, 
в аэроклубе, в военной авиашколе. Все, 
что он знал, чему научился, все, что до 
поры до времени копилось в нем, в его 
сердце, уме, характере, должно было 
обрушиться на врага, а враг уходил, пы- 
таясь сначала скрыться за дымной заве- 
сой, потом надеясь на силу моторов. И 
по мере того, как Григорьев его насти- 
гал на своем И-16, ученическое вол- 
нение молодого пилота превращалось в 


упорство истребителя, злое и неуто- 
лимое. 
Бомбардировщик бешено отстрели- 


вался, но Григорьев, уклоняясь от ог- 
ненных трасс, маневрируя, сблизился с 
ним и в первую очередь уничтожил 
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стрелка. Потом начал бить по моторам. 
Бил долго, но безрезультатно. «Хейн- 
кель» не горел и не падал. Когда бое- 
запас был на исходе, а летчик на грани 
отчаяния, из мотора бомбардировщика 
вырвался дым. Черная полоса тянулась 
вслед за машиной, а Григорьев шел в 
стороне и смотрел. Спокойный, уверен- 
ный и в себе, и в силе своего самолета. 
Через минуту-другую пылающий «Хейн- 
кель», подминая деревья, тяжело вре- 
зался в лес. 

Так, на третий день войны, в запис- 
ной книжке младшего лейтенанта Гри- 
горьева появилась первая запись о сби- 
том вражеском самолете. Через день он 
внес туда новую марку бомбардиров- 
щика — «Дорнье-215». 

25 июня Григорьев взлетел по трево- 
ге. Подходя к Минску, увидел, что наш 
самолет И-16 ведет бой с «Дорнье-215». 
Глянув на бортовой номер машины, Гри- 
горьев понял, что с фашистом схватился 
однополчанин Иван Поляков, и поспешил 
на помощь товарищу. Несколько атак, и 
горящий бомбардировщик упал на лес- 
ную поляну, 

В тот же день в паре с другим лет- 
чиком Герасим пошел на штурмовку ко- 
лонны вражеской мотопехоты. Молодой, 
порывистый, еще далеко не опытный во- 
ин, Григорьев увлекся, снизился до 
бреющего, попал под огонь фашистов. 
Осколки снаряда, пробив фюзеляж, впи- 
лись в ноги. Но летчик не вышел из боя. 
Под жестоким огнем он сделал еще два 
захода. Вернулся домой на последних 
каплях горючего с перебитым элероном, 
поврежденной тягой руля высоты. Семь- 
десят пробоин насчитал механик в ма- 
шине. 

29 июня, прикрывая город, Григорьев 
увидел группу вражеских истребителей. 
«Мессершмиттов» было четыре пары. 
Возможно, они пришли для расчистки 
пространства, обеспечения «работы» сво- 
их бомбардировщиков. А может, с це- 
лью штурмовки. Фашисты были увере- 
ны, что одиночный советский истреби- 
тель — их легкая добыча. Но Григорьев 
смело вступил в бой и вел его пока в 
запасе было горючее и боеприпасы. 
После чего, обманув противника хитрым 
м смелым маневром, благополучно вы- 
шел из боя. 

Правда, после посадки он насчитал 
немало пробоин в своем самолете, но 
это был первый и последний воздушный 
бой, когда результат встречи с против- 
ником не был отмечен в записной книж- 
ке Григорьева, Впрочем, если судить по 
правилам, то уйти невредимым, вы- 
рваться из огненного кольца врагов, — 
это более чем удача, это победа, 

После того случая каждая встреча с 
противником кончалась победой Гри- 
горьева. Семнадцать раз встречался он 
с фашистами в воздухе им семнадцать 
раз повергал их на землю. После каж- 
дого боя появлялась пометка в запис- 
НОЙ книжке и красная звездочка на фю- 
зеляже самолета Григорьева. 


^^ 


Осенью 1941 года Григорьев прибыл 
на один из подмосковных аэродромов, 
в 178-й истребительный авиаполк, кото- 
рый охранял подступы к столице, Серпу- 
хов и мост через Оку. Первый, с кем 
Григорьев по-настоящему, как летчик с 
летчиком, разговорился, был комиссар 
эскадрильи младший лейтенант Иван 


Швагирев. Узнав, что Григорьев уже об- 
стрелянный м, можно сказать, опытный 
летчик, комиссар обратился к нему за 
советом, за помощью, 

Швагирев трижды встречался с про- 
тивником и трижды безрезультатно. 
Первый раз, увидев фашистский развед- 
чик, он открыл огонь с очень большой 
дистанции. Фашист, увеличив обороты 
мотора, ушел в облака. Второй раз, воз- 
главляя пару, Швагирев вел бой с ше- 
стеркой вражеских бомбардировщиков. 
И опять ничего не добился, лишь израс- 
ходовал боеприпасы и горючее. Третья 
встреча тоже была неудачной, «Юнкерс» 
был значительно выше, и Швагирев его 
просто не догнал. 

— В чем же дело? — недоумевал лет- 
чик, — или мне не везет, или я что-то 
не так делаю, допускаю ошибку... 

Они долго тогда говорили, анализи- 
ровали бои Швагирева, разбирали его 
действия в каждом отдельном случае. 
Сделали вывод: ни разу не было так, 
чтобы летчик настиг врага неожиданно, 
нанес удар внезапно и с короткой ди- 
станции. 

— Я уже убедился, — говорил Гри- 
горьев, — внезапная атака деморализу- 
ет врага, повергает его в панику, а точ- 
ный удар в упор завершает победу. Сле- 
довательно, увидев противника, не на- 
до лезть ему на глаза; сближаясь, надо 
маскироваться, использовать для этого 
солнце, облачность, фон земли... 

Через несколько дней барражируя в 
районе Серпухова, Швагирев обнаружил 
фашистский разведчик. Маскируясь в 
лучах солнца, истребитель быстро сбли- 
зился с ним, внезапно атаковал. Фашист 
бросился вниз, пытаясь скрыться на фо- 
не земли. Швагирев снова настиг его, 
снова зашел в атаку. Но у него отказа- 
ло оружие. И тогда он пошел на таран, 
ударил врага винтом своего самолета. 

— Я таранил не сразу, — сказал он 
потом Григорьеву, — только с третьей 
попытки: струей от винтов все время 
отбрасывало. Но стрелок мне уже не ме- 
шал, я убил его в первой внезапной ата- 
ке. Первая моя победа, — это твоя, Ге- 
расим, победа. 


^^ 


Здесь, в Подмосковье, в полку истре- 
бителей, и началась слава Григорьева, 
слава непобедимого аса. 15 октября он 
вылетел на перехват немецкого бомбар- 
дировщика, Командный пункт начал его 
наводить. Через какое-то время люди, 
находившиеся на аэродроме, услышали 
выстрелы зенитных орудий, увидели 
«юнкерс». Его настигал истребитель, Зе- 
нитки смолкли, уступив ему место боя.. 
После первой же атаки бомбардиров- 
щик резко пошел на снижение и упал 
тут же, невдалеке от аэродрома, Это 
была первая победа Григорьева под Мо- 
сквой. За ней вторая, третья... 

Каждый его вылет — это смелость и 
решительность. Каждый бой — демон- 
страция высокого боевого мастерства. 
Он бьет только с короткой дистанции, в 
упор. Расход боеприпасов доведен до 
минимума, до одной хорошей очереди. 
«Чтоб государство не было в убытке», — 
пошутил однажды Григорьев. Но сбить 
самому — еще не все, надо учить своих 
подчиненных. И он учит. Толково. Вдум- 
чиво. Сначала как командир звена, за- 
тем как заместитель комзска, потом 
как командир. Дмитрий Мухамедзянов, 


Семен Гайдамака, Николай Дуд- 
ник — летчики, с которыми больше дру- 
гих летает Григорьев. И счет их побед 
над противником растет. 

Американский журналист, беседуя с 
капитаном Григорьевым, посоветовал 
ему сбить еще пять фашистских само- 
летов. И хватит. Летчик удивился. Аме- 
риканец пояснил: 

— Вам двадцать два года. Сбить два- 
дцать два самолета — вполне достаточ- 
но. На этом надо остановиться. У нас 
есть такая примета. 

— А мы, советские лэтчики, дейст- 
вуем по своим приметам: бьзм нэ по 
возрасту, а по надобности, — ответил 
Григорьев. 

1947 год. Сборы авиационных коман- 
диров на одном из подмосковных аэро- 
дромов. Внимательно слушаю доклад 
майора Григорьева о тактике истреби- 
телей. Все в этом докладе: глубина ана- 
лиза, смелость суждений, четкость и 
убедительность, 

После теоретической части сборов — 
полеты. Свободный воздушный бой. 
Один на один. Истребители сошлись на 
встречных курсах. Резкий, стремитель- 
ный маневр Григорьева с переходом на 
вертикаль. Секунды, и он уже пикирует, 
атакует. Открывает «огонь» с предельно 
короткой дистанции. Думаю: вот так же 
он действовал в годы войны, так доби- 
вался победы. После боя просмотрели 
пленку — фотокинопулемета: самолет 
«противника» сражен первой очередью. 
Но он недоволен: очень длинная оче- 
редь. «Стволы бы расплавились, если 6 
стрелял из пушек...» 
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1951 год. Краснознаменная военно- 
воздушная академия. Читальный зал би- 
блиотеки. — Подполковник Григорьев 
склонился над книгой. Читает. Делает 
пометки в тетради. Посмотрел на часы. 
Встал, щелкнул портсигаром. Улыбнул- 
ся: «Перекур». Быстро пошел к двери. 
Высокий, прямой, подтянутый. 

Однажды пожаловался: здоровье ста- 
ло не то, сердце пошаливает. 

— Ничего не поделаешь, — говорю, — 
война сказывается. Но ты не унывай, 
можно продолжить службу и в штабе. 

Он сокрушенно покачал головой: 

— Не то... Можно, конечно, и в штабе, 
но это не для меня. Летать хочу. Тех- 
ника какая пошла! И командовать хочу. 
Начальник штаба тоже может учить мо- 
лодежь, передавать ей военный опыт. 
Но на зэзмле. А я хочу в воздухе, Для 
этого и учусь. 

— Понятно, — говорю, — но жела- 
ние — это одно, а возможности — со- 
вершенно иное. С медициной шутки 
плохи, спишут и все. 

Герасим на минуту умолк, подумал, 
затем решительно, твердо: 

— Не допущу! Спортом займусь, физ- 
зарядкой. Курсантский режим себе уста- 
новлю. 

После учебы Григорьев летал на но- 
вейших машинах, учил молодежь, Сна- 
чала командовал полком, потом соеди- 
нением истребителей. А здоровье сда- 
вало. Пришлось уйти в запас. Но в строю 
остался его бесценный боевой опыт, его 
немеркнущий пример мужества и ма- 
стерства, непреходящей любви к небу, 
верности Родине. 


Н. ШТУЧКИН 
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эскадрильи 
по политической части гвардии май- 
ор Борис Иванович Плотников... Он вы- 


3 аместитель командира 


ше среднего роста, ладен в плечах, 
жизнерадостен и общителен. И сейчас, 
перед вылетом на сложное учебно-бое- 
вое задание, его лицо озарено веселой 
улыбкой. «Тяжело в учении — легко в 
нестареющее 
суворовское правило и садится в ка- 
бину. 

‚.Над аэродромом сгустились сумер- 
ки. Набежали низкие, темные облака. 
Пошел моросящий дождь. Однако ра- 
бота на старте не прекращается. Идет 
летно-тактическое учение. И летчики, 
мастера боевого применения, один за 
другим уходят на перехват самолетов 
«противника» который на различных 
высотах и с разных направлений стре- 
мится прорваться к прикрываемому 
объекту. 

Гвардии майор Плотников занял ме- 
сто в кабине. 

Накануне учения Плотников собрал 
партийных активистов своей эскадрильи, 
поставив задачу на день, рассказал им 
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В ТРАДИЦИЯХ 
КОМИССАРА 


Фото Д. ПЕТРЯЕВА 


о фронтовом комиссаре Горелихине. 
Портрет Бориса Константиновича нахо- 
дится в Доме офицеров авиачасти. Кры- 
латый комиссар личным примером во- 
одушевлял своих боевых друзей на ге- 
роические подвиги. 

..Грозный 1941 год. Фашисты рвутся 
к Москве. Авиационный бомбардиро- 
вочный полк, где служит Горелихин, на- 
носит бомбовые удары по войскам про- 
тивника, Один за другим взлетают СБ —. 
скоростные бомбардировщики. 

Экипажу старшего лейтенанта Горели- 
хина предстоит нанести удар северо- 
восточнее Рузы. Туда, по данным назем- 
ной и воздушной разведок, противник 
стянул большое количество танков и 
бронетранспортеров. Штурман Сергей 
Рябиков, воздушный стрелок-радист 
Григорий Козаченко занимают свои ме- 
ста, летчик запускает моторы, взлетает, 
берет курс на Рузу. 

Фашисты открыли огонь только то- 
гда, когда СБ стал на боевой курс. Раз- 
рывы снарядов все ближе и ближе, в 
двух местах пробита правая плоскость, 
но Горелихин строго выдерживает за- 


данные курс, высоту и скорость. Нако- 
нец штурман сбрасывает бомбы, воз- 
душный стрелок-радист докладывает: 
«Взрывы в центре фашистской колон- 
ны!> 

Внезапно появляются шесть «Ме-109». 
Вслед за ними — еще четверка. Бой 
начинается. Один СБ отбивается от атак 
десятка вражеских истребителей. 

— Командир. Один «мессер» готов! — 
докладывает Козаченко. 

Пользуясь замешательством враже- 
ских летчиков, Горелихин бросает бом- 
бардировщик в пике, надеясь скрыться 
на фоне земли. Но истребители неот- 
ступно преследуют. Рядом с пилотской 
кабиной мелькают трассирующие очере- 
ду: Острая боль обжигает лицо пилота. 
«Ранен!» — доходит до сознания. Вол- 
на смертельной ненависти к врагу за- 
хлестывает летчика. «Бейте их! Бейте!» — 
кричит он стрелку и штурману. 


В лобовую атаку идет четверка «Ме- 
109». СБ принимает ее. Самолеты сбли- 
жаются. Горелихин открывает огонь, и 
нервы фашистов не выдерживают. Один 
за другим они отваливают вправо и 
вверх, подставляя животы своих истре- 
бителей, И комиссар использует этот 
мгновенный шанс: снайперскими очере- 
дями сбивает одного за другим двух 
«мессершмиттов». 


«Они все были ранены, — говорил 
Плотников. — Летчик, штурман, воздуш- 
ный стрелок-радист. И их самолет. Но 
они возвратились. Выполнили боевое за- 
дание, сбили три «мессершмитта» и воз- 
вратились. Это была большая победа. 
Очень большая. Их боевые дела — при- 
мер для нас». 

— 92-му запуск, — послышался голос 
руководителя полетов, 

— Понял! — ответил Плотников. 


Сверхзвуковой истребитель’ в возду- 
хе. «Курс... Высота...» — командует 
штурман наведения. «Противник» пыта- 
ется прорваться к прикрываемому объ- 
екту на малой высоте, применяя маневр, 
Штурман вносит поправки в курс. Рас- 
стояние между самолетами сокращает- 
ся. На экране радиолокационного при- 
цела вспыхивает «метка» цели... 

Кажется, развязка воздушного боя 
близка! Но «противник» идет на объект 
во всеоружии, В критический для него 
момент он неожиданно применяет ин- 
тенсивные помехи. Экран прицела на 
машине Плотникова полностью «забит». 
Но летчик знает, что делать — надо 
срочно отстроиться. Проходит какое-то 
время, и на экране опять появляется 
цель. 

— Захват| — слышится уверенный го- 
лос Плотникова. — Атакую! Пуск! 


Позже, на земле, данные объективно- 
го контроля бесстрастно подтвердят вы- 
сокое качество перехвата. Цель уничто- 
жена на заданном рубеже. Сбита с пер- 
вой атаки. 

Первоклассный военный летчик, Борис 
Иванович Плотников не делает секретов 
из того, как он добился высоких ста- 
бильных результатов в воздушной выуч- 
ке. Он всегда готов поделиться опытом, 
оказать помощь тому, кто в ней нужда- 
ется. Как-то гвардии лейтенант Алек- 
сандр Кононов после отпуска и, следо- 
вательно, большого перерыва в полетах 
стал испытывать затруднения в технике 
пилотирования истребителем. Узнав об 
этом, замполит спросил: 

— В чем дело, Кононов? Может на 
сложном пилотаже плохо переносите 
перегрузку? 
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-— Нет, товарищ майор, перегрузку 
переношу легко, а л вот «косая петля» 
почему-то не получается. 


— Ну, это дело поправимое, — под- 
бодрил майор лейтенанта. — Сходим в 
зону на «спарке». 


В следующий летный день они слета- 
ли на двухместной машине и причина 
неудач лейтенанта выяснилась. Фигуры 
сложного пилотажа Кононов выполняет 
с повышенной перегрузкой, не выдер- 
живает заданных параметров пилотажа. 
После посадки Борис Иванович разо- 
брал с молодым летчиком весь полет 
от взлета до посадки, указал ошибки, 
подсказал, как их устранить. После чего 
они занимались в классе предваритель- 
ной подготовки к полетам, на тренаже- 
ре, в кабине самолета. Прошло немного 
времени, и Александр Кононов получил 
желанную «пятерку» за «косую петлю». 


Но дело летающего замполита не 
только в том, чтобы быть среди летчи- 
ков, помогать им становиться мастера- 
ми своего дела. Он обязан быть и сре- 
ди техников и механиков, вникать в их 
работу, знать их быт, настроение и все- 
ми доступными способами крепить бое- 
способность и боеготовность подразде- 
ления. 


Никогда прежде не замечалось за 
гвардии прапорщиком Александром Ве- 
рижниковым какой-либо небрежности в 
работе на материальной части. Он по 
‘праву считался грамотным, вдумчивым 
специалистом. Каково же было удивле- 
ние авиаторов, когда инженер, контро- 
лируя качество выполненной Верижни- 
ковым технической операции, обнару- 
жил недоделку. Незначительную, но из- 
за нее могла случиться предпосылка к 
летному происшествию. «Предпосылку 
упредили, а причину ее зарождения не 
выяснили, — раздумывал Плотников. — 
Неспроста возникла она. Ведь Верижни- 
ков двадцать два года своей жизни че- 
стно отдал авиации. Работал отлично, и 
вдруг... Нет, здесь что-то не так...» 


Замполит нашел Верижникова на са- 
молетной стоянке. Они отошли в сто- 
ронку, но как ни пытался Плотников вы- 
звать Верижникова на откровенный раз- 
говор, ничего из этого не выходило. То- 
гда замполит пошел напрямую: 


— Давайте, Александр Григорьевич, 
объяснимся начистоту, как коммунист с 
коммунистом. 


Они долго тогда говорили. Оказалось, 
что причина срыва в работе — уста- 
лость. Верижников живет в общей квар- 
тире и не всегда имеет возможность 
отдохнуть перед работой. Особенно в 
летнее время, когда полеты начинаются 
с рассветом. А также перед ночными, 
когда отдыхать надо днем, а ночью ра- 
ботать. 

— Что же вы молчали? — вырвалось 
у Плотникова. 


— Не мог я говорить, — ответил пра- 
порщик. — Получилось бы, что я на со- 
седей жалуюсь. А они хорошие люди. 
Да и неудобно просить: комнаты, что 
мы занимаем с женэй, вроде бы доста- 
ТОЧНО... 

Плотников крепко пожал руку Вериж- 
никова. Сказал: «Хороший вы человек, 
Александр Григорьевич, а я допустил 
оплошность, несвоевременно узнал о 
ваших трудностях. Договоримся так: ра- 
ботайте как и прежде, с деловым на- 
строением, а заботу о квартире беру на 
себя». 


— Есть, товарищ гвардии майор! — 


улыбнулся Верижников. — Спасибо, Бо- 
рис Иванович! 

Через некоторое время семья Вериж- 
никовых въехала в однокомнатную квар- 
тиру. 

Ежедневно ощущая на себе отеческую 
заботу замполита, идут к нему офицеры, 
сержанты, солдаты. Поделиться ра- 
достью, попросить помощи, посовето- 
ваться. 

— Товарищ гвардии майор, разрешите 
обратиться} — подошел к Плотникову 
гвардии ефрейтор Руфат Агаев и протя- 
нул офицеру конверт. В письме сказано, 
что мать солдата в тяжелом состоянии. 
Борис Иванович на минутку задумался, 
вспомнил, что совсем недавно на роди- 
ну Агаева, отличника ратной учебы, бы- 
ло отправлено благодарственное пись- 
мо. Дисциплинированный воин, высоко- 
классный специалист, Руфат всегда доб- 
росовестно трудится на авиатехнике, 
хорошо успевает в учебе. | 

— Хорошо, товарищ Агаев, попрошу 
командира. 

На другой день гвардии ефрейтору 
был предоставлен краткосрочный от- 
пуск. Солдат навестил больную мать, 
Проконсультировался с зрачами, В часть 
вернулся повеселевшим, с удвоенной 
энергией приступил к работе на матери- 
альной части, 

Но замполит Плотников, когда это не- 
обходимо, может быть и предельно 
строгим. Особенно к тем, кто нарушает 
воинскую дисциплину и уставной поря- 
док. 

Гвардии рядовой Александр Захаров, 
механик по радиоэлектронному обору- 
дованию, свою специальность изучил 
досконально, заслуженно получил высо- 
кий класс, при работе на материальной 
части замечаний не имел. Но дисципли- 
ну нарушал нередко: опаздывал в строй, 
не соблюдал форму одежды, вступал в 
пререкания с младшими командирами. 

Побеседовав с Захаровым с глазу на 
глаз, убедившись, что словами делу не 
поможешь, гвардии майор строго взы- 
скал с нерадивого воина. И солдат пре- 
образился, в корне изменил свое отно- 
шение к службе, к требованиям воин- 
ской дисциплины. А вскоре стал приме- 
ром для молодых солдат и на самолет- 
ной стоянке, и в казарме. 

На митинге, посвященном годовщине 
новой Конституции СССР, замполит 
Плотников говорил: «Нам, авиаторам- 
гвардейцам, стоящим на страже совет- 
ского неба, особенно близка и понятна 
пятая глава Конституции, где красной 
нитью проходит мысль о защите социа- 
листического Отечества. И мы заверяем 
партию и народ в том, что, продолжая 
традиции героев-фронтовиков, наши на- 
земные специалисты будут готовить са- 
молеты с еще более высоким качеством, 
а летчики, выполняя полетные задания, 
будут привозить только отличные или 
хорошие оценких... 

..Самолет гвардии майора Плотнико- 
ва подготовлен к повторному вылету, 
Летчик по-хозяйски усаживается в каби- 
ну. Ждет команды на взлет. Цели идут 
одна за другой — «противник» снова на- 
чал налет на объект, охраняемый гвар- 
дейцами. Погода не улучшается, напро- 
тив, ухудшается, но летчик уверен в се- 
бе. И можно не сомневаться, что слож- 
ный полет будет выполнен на «отлично». 
Это — в традициях крылатого ко- 
миссара. 


Подполковник Г. МИХАЙЛОВ 
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ДНЕПРОМ.. 


Со- 


(Сентябрь 1943 года. 
ветские войска на широ- 
ком фронте подошли к Дне- 


пру м готовились продол- 
жать наступление с целью 
освобождения Правобереж- 
ной Украмны. Готовились к 
прыжку за Днепр и воздуш- 
но-десантные войска. Коман- 
дование Воронежского 
фронта определило задачу: 
3-й и 5-й воздушно-десант- 
ным бригадам в ночь с 24 на 
25 сентября десантировать- 
ся, захватить плацдарм юж- 
нее Кмева в так называемсй 
Букринской излучине Днеп- 
ра и содействовать войскам 


фронта в форсировании 
реки... 


|. ОТБИВАЯ 
АТАКИ 
ВРАГА... 


На первых порах после приземления 
десантники действовали небольшими от- 
рядами. Им помогали партизаны. Таких 
отрядов и боевых групп было более 
тридцати. Постепенно они объединились 
в более крупные подразделения м, ус- 
тановив, где находится с частью сил ко- 
мандир бригады полковник П. Сидор- 
чук, заторопились на соединение. Пове- 
ли свою группу капитан Николай Кротов 
и политработник старший лейтенант Сте- 
пан Коноплев. 


В полночь пошел проливной дождь. 
Уставшие, промокшие до нитки люди с 
трудом передвигались по темной скольз- 
кой тропе. При малейшей остановке ло- 
жились на землю и тут же засыпали, 
Особенно трудно было Коноплеву — 
давала знать травма ноги, полученная 
еще при подготовке к десантированию. 
Выбиваясь из сил, он спотыкался о кор- 
невища, падал, опять поднимался и, тя- 
жело опираясь на палку-костыль, упор- 
но шел вместе с отрядом. 


Обойдя несколько вражеских гарни- 
зонов и не ввязываясь в бой утром 
16 октября отряд Кротова встретился с 
Сидорчуком. Комбриг удивился, увидев 
Коноплева, который должен быть в ты- 
ловой группе, но ничего не сказал и 
тут же назначил его заместителем ко- 
мандира батальона по политической ча- 
сти. 


К этому времени, удерживая значи- 
тельный район на правом берегу Днеп- 
ра севернее Черкасс, десантники подго- 
товили оборону на выгодной для них 
высоте, поросшей лесом и имеющей 
господство над прилегающей мест- 
ностью. Опираясь на эту «базу-кре- 
пость», взводы, роты, батальоны и от- 
дельные разведывательно-диверсион- 
ные отряды непрерывно уходили на вы- 
полнение различных боевых заданий. 
Возвращаясь, они приносили трофейное 
оружие, боеприпасы, продовольствие, 
пополняя тем самым свои скудные за- 
пасы. 


24 октября к району, который удер- 
живали десантники, подошла вражеская 
пехота с танками и артиллерией. Завя- 
зался неравный бой. Но наши воины 
упорно стояли на своих позициях. Все 
офицеры штаба и политотдела бригады 
вплоть до комбрига находились в око- 
пах и вели бой как рядовые бойцы. 


..Месяц непрерывных боев принес 
большие потери. Накопленные с боль- 
шим трудом боеприпасы пришли к кон- 
цу. Положение становилось все более 
тяжелым. Создавалась угроза оказать- 
ся в плотном кольце окружения, и 
бригада, решением командования 52-й 
армии, с которой десантники взаимо- 
действовали, отошла в район Черкасских 
лесов, ближе к Днепру. К 27 октября 
переход был завершен. Но надо было 
определить боеспособность соединения, 
решить вопрос о дальнейшем его ис- 
пользовании. 30 октября представитель 
Украинского штаба партизанского дви- 
жения доносил: «Десантники продолжа- 
ют проводить боевые действия на ком- 
муникациях противника. Уверен, что 


они, действуя совместно с партизанами, 
могут оказать большую помощь войскам 
2-го Украинского фронта». 

Бригаде было приказано оказать по- 
мощь 52-й армии, действующей на уча- 
стке от Канева до Чигирина. Армии 
предстояло форсировать Днепр и, осво- 
бодив Черкассы, развивать наступление 
на Смилу. А десантникам и партиза- 
нам — захватить плацдарм и, удерживая 
его, содействовать переправе войск. 


2. ГЕРОИ 
ПЛАЦДАРМА 


12 и 13 ноября в боях за плацдарм в 
районе севернее Черкасс десантники и 
партизаны захватили много боевой тех- 
ники, оружия и продовольствия. В по- 
следовавших затем многодневных боях 
особенно отличились батальоны, кото- 
рыми командовали майор А, Блувштейн, 
капитаны С. Петросян и В. Черноусов. 
Позже за умелое руководство и лич- 
ную храбрость Блувштейн и Петросян 
были удостоены звания Героя Совет- 
ского Союза. 

Среди многих, не вернувшихся с бое- 
вого задания, были майор Дмитрий Ко- 
лесник, заместитель командира брига- 
ды, и журналист майор Николай Старо- 
стин. Судьба Колесника вскоре выясни- 
лась. Раненых, его и двух бойцов, укры- 
вал в своем доме партизан С. Жуков, 
житель села Тубольцы. Фашисты, узнав 
об этом, расстреляли и десантников, и 
партизана. 

Долгое время была неизвестна судь- 
ба майора Старостина. Лишь несколько 
лет назад с помощью юных следопытов 
местной школы удалось узнать о его 
последних днях. 

Группа десантников, возглавляемая 
майором Старостиным, у села Потапцы 
неожиданно встретилась с фашистами, 
Бой продолжался до рассвета. Силы 
были неравны, и гитлеровцам удалось 
взять группу в плотное кольцо. В живых 
оставались только майор и два десант- 
ника. Ранеными, без единого патрона их 
захватили в плен. Солдат прикончили 
тут же, а офицера, окровавленного, из- 
битого, потащили на допрос к дому кол- 
хозницы Олимпии Гордиенко, где разме- 
щались гестаповцы. Допрашивали майо- 
ра на улице. Под развесистой грушей 
стоял стол, за ним восседали три фаши- 
стских офицера. Посредине — немоло- 
дой капитан. Лейтенант доложил, что 
русские дрались до последнего. 


С помощью переводчика капитан на- 
чал допрос. Но Старостин ничего не 
сказал врагу, лишь подтвердил, что он 
коммунист, а на вопрос, с какой целью 
высадили десант, твердо ответил: 

— Чтобы очистить от врагов 
землю. 


Фашист, дав на размышление майору 
полчаса, встал и не спеша направился к 
хате. За ним последовали и офицеры. 
К Старостину, оставленному под при- 
смотром полицаев, подошла хозяйка до- 
ма Олимпия Сидорова и ее малолетняя 
девочка. 

— Может, молочка тебе принести? — 
спросила она, 


Майор выпил молока, поблагодарил 
женщину, погладил девочку по голове 
и вдруг осторожно заговорил: 


свою 


— Запомните мое имя: Николай Ста- 
ростин, из Москвы. Старостин. Скажите 
это нашим. Они скоро придут. — Возь- 
мите часы, — сказал он, стараясь неза- 
метно расстегнуть ремешок. — Имен- 
ные, 

Но полицай вырвал часы из рук жен- 
щины, торопливо сунул в карман. 

Из хаты вышел капитан. Подойдя к 
Старостину, спросил: 

— Будете давать показания? 

— Нет! — твердо ответил Старостин. 

— Нет? Ну что ж, не будем терять 
времени. 

Полицаи подвели майора к берегу 
пруда. Один из них брссил лопату: «Ко- 
пай!» 

— Копай сам, 
манор. 

Чтобы не упасть, он стоял, широко 
расставив ноги, и смотрел на зеркально 
застывший пруд, на голубое небо с 
медленно плывущими облаками. О чем 
он думал тогда? Трудно сказать. Скорее 
всего о жене, о дочурке, оставшихся 
в Москве, о незавершенной пьесе о воз- 
душных десантниках... 


Но он не цеплялся за жизнь, не шел 
ради спасения на предательство и не 
отвел глаза, когда увидел черные от- 
верстия фашистских винтовок. 

— Стреляйте, гады! Победа будет за 
нами! — крикнул он в последнее мгно- 
вение. 


сволочь, — крикнул 


3. СВЯТЫНЯ 
ЧАСТИ 


9 мая 1973 года в селе Свиток, распо- 
ложенном на берегу Днепра, в память 
погибших воинов 52-й армии, десантни- 
ков и партизан был открыт обелиск. В 
тот день ветераны 3-й и 5-й бригад, 
приехавшие со всех концов страны, по- 
чтили память майора Дмитрия Колесни- 
ка, майора Николая Старостина, капита- 
на Павла Бусаева, старшего лейтенанта 
Георгия Молдованского, пулеметчика 
Маргабита Салахова, Василия Величко и 
Ахата Арсуканова, разведчика Володи 
Чижова и других героев десантников и 
партизан. А совсем недавно открылась 
еще одна страничка героизма. 11 июня 
1976 года Указом Президиума Верхов- 
ного Совета Украины было объявлено: 
«За высокий патриотизм, мужество и 
отвагу, проявленные в борьбе против 
немецко-фашистских захватчиков в пе- 
риод Великой Отечественной войны 
1941—1945 годов, наградить от имени 
Президиума Верховного Совета СССР 
медалью «За отвагу» — Ганненко Анато- 
лия Филипповича и Ганненко Серафиму 
Ивановну». 


..В ночь на 25 сентября 1943 года 
группа парашютистов 3-й гвардейской 
воздушно-десантной бригады приземли- 
лась в районе сел Пищальники и Лацу- 
Ры, где были сосредоточены моторизо- 
ванные части гитлеровцев. Приняв не- 
равный бой многие полегли смертью 
храбрых. Через несколько дней пятна- 
дцатилетнийи паренек Анатолий Ганненко 
обнаружил в глубоком яру, в двух ки- 
лометрах от своего села, семь наших 
десантников во главе со старшиной. 
Почти все они были ранены. Старшина 


попросил Анатолия раздобыть хотя бы 
немного съестного, Анатолий пообещал. 
Риск был огромный. В доме Серафимы 
Ганненко квартировал фашистский гене- 
рал. Выход и вход в село были огра- 
ничены. Но мать и сын понимали: от их 
помощи и поддержки зависело семь 
человеческих жизней, судьба семи со- 
ветских воинов, сражавшихся за осво- 
бождение их родной земли, и делали 
все возможное для спасения. Пряча в 
одежде разную снедь, Анатолий брал в 
руки рядно и шел через поле к яру. 
Возвращаясь обратно, чтобы притупить 
бдительность гитлеровцев и полицаев, 
приносил с поля солому, свеклу. Так 
шли дни, полные тревог, риска, опасно- 
сти. Каждую минуту мать и сын могли 
поплатиться жизнью. ° 


Шел четырнадцатый день после при- 
земления парашютистов. В этот день 
брат Анатолия, Виктор и соседка Зинаи- 
да Ивановна Шевченко, поехав в поле 
за соломой, обнаружили в копне совет- 
ского офицера-десантника. —Четырна- 
дцать суток пролежал здесь капитан 
М. Сапожников, раненный в плечо и в 
ноги еще в воздухе. Четырнадцать су- 
ток он ничего не ел, а жажду утолял 
лишь дождевой водой. Только выносли- 
вость и сила воли помогли ему выжить. 
«Я командир Красной Армии, — пояс- 
нил он. — Со мною важные документы. 
Их нужно спасти!» Его хотели повезти 
домой, но он отказался — днем опасно, 
надо дождаться ночи. 


Дома, на семейном совете, было ре- 
шено переправить капитана к его бое- 
вым друзьям, находившимся в яру. 
Ночью друзья оказались вместе. Здесь 
же выяснилось, что офицер хранил при 
себе боевое знамя бригады. Не сразу 
открыв свою тайну ни тем, кто его об- 
наружил в копне, ни Анатолию, теперь 
он говорил об этом свободно. Расска- 
зывал, как сберег он святыню части, 
как, боясь попасть в плен, решил уме- 
реть вместе со знаменем, если не будет 
другого выхода. «Ваша помощь неоце- 
нима, — говорил он Анатолию. — Вы 
спасли нашу часть. Имея знамя, она бу- 
дет жить и сражаться», 


оф 


Прошли годы. Первого октября 
1967 года состоялся смотр войск, уча- 
ствовавших в маневрах «Днепр», кото- 
рые проходили почти в тех же местах, 
где деиствовали парашютисты осенью 
сорок третьего. 


Перед трибуной, на боевых машинах, 
вооруженные новейшим и разнообраз- 
ным оружием, шли батальоны гвардейя- 
цев-десантников. 


— Нам, ветеранам, есть чем гордить- 
ся, чему радоваться! — сказал мне пол- 
ковник Степан Сергеевич Коноплев, лю- 
буясь панорамой смотра. — По осна- 
щенности нынешних десантников не 
сравнить с теми, что вели здесь бои в 
сорок третьем. А любовь воннов к Ро- 
дине так же сильна, как была в те Воен- 
ные годы. 


Генерал-лейтенант И. ЛИСОВ 


Наталья БОБРОВСКАЯ 


ЗА ТРЕТИЙ ЗВУК 


Мать слышала — как поздно приходил, 
Не знала лишь, что в небо уходил, 

И волновалась: «Не пришла б беда»... 
Где был — не говорил он никогда. 
Стирала куртку — выпали бумаги: 

Его глаза, знакомый нос — «порожек»... 
И тут заторопились руки сами 

Закрыть листки некожаных обложек. 

К окну пошла, шептали мягко гибы: 
«Смотри—курсант... Курсант аэроклуба». 
«А что скрывал?» — себя спросила мать. 
Ответила: «Меня не волновать. 

Чудак! Беды не будет впереди...» 
Когда пришел, сказала: «Сын, иди! 

И посмотрела в небо и в глаза. 
Поцеловал, ни слова не сказал. 
..Другое фото, тот же трепет рик. 
«Гаким я ухожу за третий звук». 


ТОЧКА ОТСЧЕТА 


Первый прыжок — первый... 
Забыть бы его потом. 

До нитки последней нервы, 
Закрученным винтом. 

Он помнить его не хочет, 
Начать бы с седьмого счет... 
Но нет, нельзя между прочим 
Шесть первых не брать в расчет. 
Седьмой — это самый первый 
С открытыми глазами. 

Не то чтоб отпущены нервы, 
Но руки они развязали. 

Был потом двухсотый 

И семисотомиу быть... 

С седьмого точка отсчета, 

А первых шести не забыть. 


“Теняа=сиолеЕ> 
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НЕ МИРА ПАРАШЮТИСТЕ ИЗ ЛЬВОВА 
И. ТЁРЛО 


® ЭКИПАЖ ПЕРЕХВАТЧИКА 

® ОТЧЕТЫ О ЧЕМПИОНАТАХ СТРАНЫ 
® АВИАСПОРТ: ОПЫТ И ПРОБЛЕМЫ 
® УКЛАДКА ПАРАШЮТА ПО-9 

® «ВИЛЬГА-35А» ГЛАЗАМИ ТЕХНИКОВ 
© ВСЕ РЕШАЮТ ЛЮДИ 


® ТЕХНИКА ЗАРУБЕЖНЫХ СОПЕРНИ- 
КОВ 


® ОПЫТНЫЕ САМОЛЕТЫ ПЕРИОДА 
ВТОРОЙ МИРОВОЙ ВОЙНЫ 


® АЭРОСМЕСЬ 
® УГОЛОК ДОСУГА 
15 


= один из дней Катя Рябова, штурман 
звена, получила письмо из Москвы, 
Письмо, сообщавшее о смерти Катино- 
го отца и о гибели любимого брата 
Лени. Мы знали Катю всегда веселой, 
задорной, неунывающей. А тут словно 
подменили ее. Никто не догадывался, в 
чем дело. Катя молчала, таила горе в 
себе. 


Вечером после постановки боевой за- 
дачи Рябова отошла в сторону. Лицо по- 
бледневшее, на глазах слезы. Мария по- 
чувствовала, что с ней неладно. Подо- 
шла, обняла: 


— Что случилось, Катюша? Не молчи, 
скажи! Вместе легче любую беду встре- 
тить... 

Катя не выдержала, расплакалась на- 
взрыд, а потом сквозь слезы рассказала 
о своей великой утрате. 


Мария заволновалась: 

— Катюша, тебе трудно. Может быть, 
лучше сегодня не лететь на задание? 
Может, лучше остаться? 

— Нет, полечу обязательно. 


Когда стемнело, Катя — собранная, 
сосредоточенная — направилась к са- 
молету, чтобы вместе с летчицей Надей 
Поповой лететь в район Моздока бом- 





бить важную переправу фашистов че- 
рез Терек. 

Мария, как всегда, ждала возвращения 
девушек на старте, волнуясь больше, чем 
обычно. Она думала о том, как нелегко 
Кате, как многим девушкам, подобно 
ей, пришли тяжелые вести, как нужны 
им дружеская поддержка, участие. 


Когда экипаж Поповой и Рябовой вер- 
нулся и девушки доложили командиру 
полка о выполненном задании — пере- 
права была разрушена, Мария была ря- 
дом. Всем сердцем чувствовала она, что 
как бы трудно ни было девушкам, они 
найдут в себе силы и мужество сноваи 
снова подниматься в грозное ночное не- 
бо, выполнять задания командования, 
найдут в себе силы биться с врагом до 
полной победы. 


Мужественно, стойко переносили де- 
вушки все лишения и тяготы этого, иск- 
лючительно сурового периода войны. 
Район действий полка менялся чуть не 
ежедневно. Очертания линии фронта 
тоже все время изменялись и ориенти- 
роваться с воздуха было исключительно 
трудно, существовала постоянная опас- 
ность сбросить бомбы на свои войска. А 
задания с каждым днем становились все 
более ответственными, 


Лето 1942 года — один из тяжелей- 
ших периодов войны — закалило нас. 
Мы прилетели на фронт, что называет- 
ся неоперившимися птенцами. Но воен- 
ные университеты жизни не знали себе 
равных. Выдержав напряжение летних 
месяцев, мы стали зрелыми бойцами, 
опыт сделал нас отважнее, И хотя в эти 





Окончание. Начало см. 
дины» № 11. 
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«Крылья Ро- 


нелегкие дни никто не мог быть уверен, 
что останется жив, все мы хранили уве- 
ренность в победе нашего правого дела. 
Коммунисты полка укрепляли это чув- 
ство. 

В августе на полковом партийном соб- 
рании в разгар сражения на Северо- 
Кавказском фронте были подведены 
первые итоги работы полка. С докладом 
выступила Мария Рунт. 

— Самоотверженно, не зная устали, 
работали все — и летчицы, и штурма- 
ны, и техники, и оружейники, — говори- 
ла парторг. — Безотказно действовала 
материальная часть. В самых сложных 
условиях поврежденные машины вос- 


станавливались силами полка, ни один 
«раненый» самолет не был оставлен 
противнику. И наши боевые действия 
обошлись фашистам недешево... 

В сентябре 1942 года мы получили 


первые правительственные награды. А 
в октябре орден Красной Звезды был 
вручен нашему парторгу. В скупых стро- 
ках наградного листа говорилось: 


«..На фронте Отечественной войны 
тов. Рунт с 27 мая 1942 года. За этот пе- 
риод времени проявила себя как патри- 
от своей Родины, как волевой командир, 





требовательный к себе 
ным. 

Всего коммунистов в парторганизации 
полка 48 человек. Тов. Рунт заботится © 
росте партии. Со дня организации попка 
принято 26 человек. 


Партийная организация в полку зани- 
мает авангардную роль. Партбюро помо- 
гает командованию полка в выполнении 
боевых задач. Полк сделал 3041 ночной 
боевой вылет... 

Тов. Рунт личным примером дисцип- 
линированности насаждает дисциплину 
в полку, она всегда там, где есть трудно- 
сти...» 


и к подчинен- 


28 июля 1942 года полк получил при- 
каз перебазироваться. Фашистские тан- 
ки находились уже совсем недалеко от 
Спицевского. Весь личный состав полка 
улетел, наземный эшелон выехал. На 
аэродроме пришлось оставить самолет 
У-2 без винта. 

Парторг с двумя девушками Соней 
Лаврентьевой и Ниной Худяковой выз- 
валась остаться и сластл» самолет. 


.Мимо опустевшего аэродрома, на 
котором совсем крошечными кажутся 
одинокий У-2 и стоящая рядом полу- 
торка, проходят и проезжают бойцы, с 
каждым часом все реже и реже. Уходя- 
щие зовут девушек с собой, торопят, а 
техник Соня Лаврентьева спешит демон- 
тировать самолет, спасти машину. Кто- 
то спрашивает: 


— Куда бензин девать? Вывезти не на 
чем. 

— Выливайте, — командует Мария. — 
Не оставлять же врагу. 

— Девчата держались молодцом, — 
рассказывала позже Рунт. — Нина, как 
настоящий бывалый старшина, запаслась 


ПРИЩ 


буханкой хлеба. Из продовольствия толь- 
ко и была у нас эта буханка... А самолет 
доставили на новый аэродром, и он сно- 
ва поднялся в воздух... 

В другой раз при перебазировании не 
хватило машин. Группе из 13 человек 
под руководством Марии пришлось ухо- 
дить пешком. И снова девушки проявили 
выдержку, мужество — никто не ныл, не 
жаловался на разбитые ноги, на голод 
и жажду... 

А сколько раз бывало при бесконеч- 
ных перебазированиях застревали в гря- 
зи машины. Выпрыгнет из кузова Мария, 
скажет: 

— Ну вот, опять сели. А ну, девчата, 
качнем. 

Затянув «Дубинушку» и заменяя лоша- 
диные силы мотора, девушки вытаски- 
вали машину... 

В суровых условиях фронтовых будней 
наш паргийный организатор умело ис- 
пользовала самые различные формы 
воспитательной работы. В полку посто- 
янно проводились лекции, беседы, тео- 
ретические конференции, занятия по 
истории партии. С докладами на них вы- 
ступали все — и командиры, и рядовые, 
и медики, и вооруженцы. Даже волно- 
вались одинаково, А какие выходили га- 





зеты и боевые листки — живые, зло- 
бодневные, как жарко обсуждались 
статьи центральной и фронтовой пе- 
чати... 

В полку была создана атмосфера вы- 
сокой коммунистической сознательно- 
сти. Политработники старались, чтобы 
горячий энтузиазм и готовность самоот- 
верженно идти в бой, с какими пришли 
девушки на фронт, чтобы этот огонь 
патриотизма не угасал. Торжественно, 
строго и вместе с тем страстно, активно 
и требовательно проходили наши партий- 
ные собрания. И на заседания партийно- 
го бюро коммунисты приходили с чув- 
ством партийной и воинской ответствен- 
ности. Всякая боевая, — политическая, 
культурно-просветительная и даже спор- 
тивная инициатива подхватывалась всеми 
с удивительной готовностью. 

Через семь месяцев боевых действий 
наш полк стал гвардейским. Мы были 
горды, счастливы этим высоким званием 
и поклялись оправдать доверие — бить 
врага по-гвардейски. Клятву наш 46-й 
гвардейский авиационный полк сдер- 
жал — мы били врага на Кавказе и Ку- 
бани, над Таманью и Новороссийском, 
над Керчью и Севастополем, в Белорус- 
сии, в Восточной Пруссии и в берлин- 
ском небе. 

..В сентябре на юге еще совсем теп- 
ло. В столовой нас то и дело балуют 
свежими овощами, а главное — арбуза- 
ми. Их привозят откуда-то из-под Гелен- 
джика, из-за гор, куда благодаря геро- 
изму наших воинов не ступил фашист. 
Кусочек Причерноморья сразу за Ново- 
российском был сплошь устлан осколка- 
ми от снарядов, бомб. Рассыпались кам- 
ни скалистых берегов, обугливались 
деревья и кустарники, А люди выстояли 
и не пустили врага к Геленджику. 





Полку в эти дни дано необычное зада- 
ние. Восемь экипажей во главе с заме- 
стителем командира полка Серафимой 
Амосовой направлены в район Геленд- 
жика, отсюда они будут летать на Ново- 
российск, помогая малоземельцам. 


Первый раз за время боевой деятель- 
ности полка мы разделились. Оставшие- 
ся экипажи продолжали летать на преж- 
ние цели. Партийно-политическое руко- 
водство полком возглавила Мария Рунт. 


Семь месяцев летали девушки на Но- 
вороссийск. Их боевая работа была от- 


мечена благодарностью — Верховного 
Главнокомандующего. 
1100 боевых ночей осталобсБ`в жизни 


у каждой из нас. Ни мороз, ни слепящие 
лучи вражеских прожекторов, ни огонь 
зениток, ни фашистские истребители — 
ничто не могло устрашить летчиц и 
штурманов. 


За освобождение Таманского полу- 
острова полк получил почетное наиме- 
нование — Таманский. На — полковом 
празднике — митинге, посвященном это- 
му событию, парторг прочла приветст- 
венное письмо ЦК комсомола... Лицо 
Марии светилось в эти минуты. Она гор- 
дилась своими боевыми подругами, не 


ПАРТ 


думая о том, сколь велика в наших 
победах доля ее труда, ее воли, ее са- 
моотверженности. Наши подвиги были 
прежде всего подвигами партии больше- 
виков, а Мария была одним из замеча- 
тельных партийных организаторов. 


Из наградного листа: 


«Тов. Рунт с первых дней пребывания 
на фронте Отечественной войны по 
борьбе с немецкими оккупантами рабо- 
тает в должности парторга полка. За 
весь период времени очень большое 
внимание уделяла росту партии В ре- 
зультате хорошо поставленной воспита- 
тельной работы партийная организация 
выросла в этот период на 115 человек... 

Парторганизация под руководством 
тов. Рунт занимает авангардную роль в 
выполнении боевых заданий командова- 
ния. Полк выполнил 14800 боевых выле- 
тов. Тов. Рунт за время проведения Та- 
манской и Керченской операций повсе- 
дневно вдохновляла личный состав на 
выполнение боевых заданий. Сама тов. 
Рунт овладела штурманской подготов- 
кой... 

За самоотверженную работу на фрон- 
те Отечественной войны гвардии капи- 
тан Рунт достойна второй правительст- 
венной награды ордена Отечественной 
войны |1 степени...» 


Несмотря на огромную свою заня- 
тость, Мария решила научиться штур- 
манскому делу, чтобы иметь более глу- 
бокое представление о работе летного 
состава. Училась самостоятельно, снача- 
ла в тайне от всех. Когда обратилась к 
Ларисе Розановой с просьбой пореко- 
мендовать специальную литературу, та 
засмеялась: 





— Мало вам, товарищ парторг, что вы 
днем работаете, ночью с нами не спи- 
те. Хотите еще и летать начать} 

— Да нет, ну мне просто надо по- 
знакомиться, — смущенно ответила Рунт. 

А спустя некоторое время Мария при- 
шла к Розановой и как штурмана полка 
попросила создать комиссию и принять 
у нее экзамен по штурманскому делу. 
Экзамен сдала успешно. 

Нашего парторга отличало удивитель- 
ное умение прийти на помощь именно 
в ту минуту, когда это было нужнее все- 
го. Как-то раз — мы сражались в те 
дни в небе Кубани — я вылетела на за- 
дание с молодым штурманом. Неожи- 
данно резко изменилась погода.. Как ни 
прорывались к цели, сделать этого не 
смогли. Пришлось возвращаться ни с 
чем. Помню, как переживала неудачу, 
как горько было сознавать, что задание 
не выполнила. Я — командир эскад- 
рильи, и опыт летный не мал, а не смог- 
ла. Мария долго разговаривала со мной. 

— Нет таких людей, кто никогда не 
ошибается, — сказала она. — Только и 
ошибки нужно использовать для дела. 
Разберись в причинах неудачи. И, пожа- 
луйста, Марина, встряхнись! Мобилизуй 
себя| Ты командир, коммунист, ты не 





имеешь права ходить, опустив плечи и 
повесив голову... 

И так было не только со мной. Конеч- 
но, свое доброе дело парторг творила 
не в одиночку. Вместе с ней были и чле- 
ны партбюро Е. Бершанская, Е. Рачке- 
вич, Клава Илюшина, Сля Фетисова, На- 
дя Тропаревская, Шура Акимова... 

Каждая имела опыт партийной рабо- 
ты. Шура Акимова, например, пришла в 
полк из педагогического института. В 
партию вступила в 18 лет, перед самой 
войной. На фронт ушла добровольцем. 
Мечтала быть педагогом, а пришла в 
авиационный полк и стала не учить, а 
учиться — много и напряженно... Стала 
квалифицированным вооруженцем, за- 
тем старшим техником эскадрильи по во- 
оружению. Без отрыва от боевой рабо- 
ты изучила штурманское дело. Будучи 
штурманом нашей учебно-боевой эскад- 
рильи, с упорством и мастерством учила 
боевых подруг сложному штурманскому 
искусству. 

Многому научилась Шурау Марии Ива- 
новны Рунт. И сама учила девушек не 
только штурманскому умению, учила 
жить и бороться думая. Недаром в пол- 
ку у нас действовали кружки по фило- 
софии, истории партии, политэкономии, 
Сегодня в это трудно поверить. А ведь 
это и были наши фронтовые будни. 

В 1943 году Акимова впервые подня- 
лась в воздух. А к концу войны на ее 
счету было 710 боевых вылетов. Такой 
была она и такой осталась. Всего лишь 
одна из коммунистов, которую пестова-- 
ли комиссар и парторг. Одна, но не 
единственная. Похожих на Шуру Акимо- 
ву было немало. 

После войны Шура вернулась в педа- 
гогический институт имени В. И. Ленина, 
с отличием его закончила, защитила 


диссертацию. И сегодня кандидат исто- 
рических наук доцент Александра Федо- 
ровна Акимова преподает героическую 
историю партии в Московском авиаци- 
онном институте им. С. Орджоникидз®. 


..Но вернемся к суровым будням по- 
следних боев за освобождение Крыма. 
Фашисты были прижаты к морю. Они 
цеплялись за каждый клочок крымской 
земли, особено за Севастополь и с мо- 
ря, и с суши. Сокрушительные удары 
артиллерии, всех наземных войск, авиа- 
ции сломили упорное сопротивление 
врага. Мы бомбили аэродромы, бухты, 
вражескую технику и живую силу. Здесь 
на Крымском полуострове, экипажами 
полка было произведено 7500 бомбовых 
ударов по вражеским войскам, 7500 бое- 
вых вылетов! Только в боях за Севасто- 
поль мы выполнили 1500 боевых выле- 
тов. И всюду рядом с нами была парт- 
орг Мария Рунт, ярким словом комму- 
ниста воодушевляя летчиц и штурманов, 
наземных специалистов на выполнение 
любых, самых трудных заданий... 

Первыми среди лучших и на аэродро- 
ме, и в воздухе оставались коммунисты. 
Партийная организация продолжала ра- 
сти. К концу войны более 180 девушек 
были приняты в партию. Полк стал ком- 
мунистическим. 


И вот в октябре 1945 года состоялось 
наше последнее партийное собрание. С 
светлой радостью возвращались мы к 
мирной жизни, к мечтам и планам, пре- 
рванным войной, но как же трудно бы- 
ло нам разлучиться, нам, прожившим 
вместе три таких коротких и таких 
длинных года войны, нам, сроднившим- 
ся в опасностях ночного фронтового не- 
ба, пережившим гибель своих подруг. О 
боевой дружбе, которая останется веч- 
но, говорила на этом собрании бессмен- 
ный наш парторг Мария Рунт. 


Мы расстались, но дружба наша не 
остыла и спустя десятилетия. Встречаем- 
ся, переписываемся, все друг о друге 
знаем. Глубоко в сердце храним жар 
фронтовой дружбы, и как же греет онв 
трудные минуты... 


око 


После войны Мария Ивановна верну- 
лась в родной Куйбышев, на многолет- 
нюю партийную работу. Уже в 1954 году 
она закончила аспирантуру при Акаде- 
мии общественных наук при ЦК КПСС, 
защитила кандидатскую диссертацию на 
тему «Проблема типического в эстетике 
революционных демократов Белинского, 
Чернышевского, Добролюбова». Сейчас 
М. И. Рунт — доцент кафедры русской 
литературы Куйбышевского педагогиче- 
ского института. Она ведет большую об- 
щественную работу. Много лет является 
депутатом Куйбышевского областного 
Совета народных депутатов, членом 
обкома КПСС, членом президиума об- 
ластного комитета защиты мира. Часто 
встречается с молодежью, рассказывает 
о комсомольской юности своего поколе- 
ния, о нелегких военных дорогах... 

И сегодня наш товарищ парторг жи- 
вет, не переводя дыхания, оставаясь для 
нас идеалом верности и преданности, 
стойкости и мужества, живым олицетво- 
рением нашего времени. 


М. ЧЕЧНЕВА, 
Герой Советского Союза 
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КОСМОНАВТ 


ПОзДРАВЛЯЕТ 


олько вернулась с чемпионата мира 
сборная команда Советского Союза, 
как все сильнейшие парашютисты 
страны собрались в Астрахани, где был 
поднят флаг ХХ!У чемпионата СССР. В 
нем приняли участие команды Военно- 
Воздушных Сил, Войск противовоздуш- 
ной обороны страны, Воздушно-десант- 
ных войск, спортсмены авиационной ох- 
раны лесов и ДОСААФ. Кроме того, на 
личное первенство были допущены чем- 
пионы республик и члены сборной стра- 
ны, не вошедшие в команды ведомств, 
Всего стартовало 80 спортсменов — 
46 мужчин и 34 женщины. 


ФФ 


В день открытия соревнований участ- 
ники выполнили по 1—2 прыжка для оз- 
накомления с аэродромом, а судейская 
коллегия смогла проверить в реальных 
условиях электронные средства фикса- 
ции результатов. Для использования на 
чемпионате были представлены три типа 
«электронолей». Все они, отличаясь друг 


%& Чемпионка СССР по прыжнам на точ- 
ность приземления А. Дюжова. 





от друга только технологией изготовле- 
ния, к сожалению, обладали общим не- 
достатком — ненадежностью в работе. 
При проведении одиночных прыжков на 
точность приземления после отказа дат- 
чиков пришлось определять результаты 
старым способом — рулеткой. 

В размеренный ход проведения со- 
ревнований уже на второй день вмеша- 
лась непогода. Сильные ветры и дождь 
остановили прыжки на долгих три дня, 
Но как только появилось чистое небо, 
снова приступили к работе. Был разыг- 
ран первый вид двоеборья — одиноч- 
ные акробатические прыжки с выполне- 
нием комплекса фигур. 


Технические результаты в этом упраж- 
нении очень высокие. Отлично выполни- 
ла первый прыжок 3. Курицына (ВДВ) — 
7,2 с. Такое же время показали В. Зако- 
рецкая (ДОСААФ) и И. Крючкова, но за 
допущенные ошибки они — получили 
штраф. Во второй попытке впервые в 
истории отечественного парашютизма на 
соревнованиях среди женщин В. Зако- 
рецкая достигла — 6,5 с! На третьем 
прыжке она снова «открутила» комплекс 
за 6,8 с. Но полученный ею штраф (1,1 с, 
0,8 с, 0,3 с) не позволил войти в призо- 
вую тройку. Валентина уступила победи- 
тельнице — 0,16 очка. Чемпионкой СССР 
стала А. Киселева (ВДВ), Во всех прыж- 
ках она показала хорошее время, рабо- 
тала чисто, без срывов. 

Среди мужчин борьба шла не менее 


СПОРТИВНО-ТЕХНИЧЕСКИЕ РЕЗУЛЬТАТЫ ХХ!У ЧЕМПИОНАТА СССР ® 


Прыжнкы на точность приземления: 
мужчины — 1. В. Гурный (ДОСААФ.1)— 
0,00; 0.00; 0,00; 0,00: 0,00: 2. Н. Ушма- 
ев (ВВС) -- 0,00: 0,00; 0,00; 0,00: 0,00: 
3. В. Потапов (РСФСР) — 0,01; 0,00 
0,00; 0,00; 0.00; 4--7. В. Цуико (ВДВ) — 
0,00; 0,00; 0,00; 0,00; 0,01; В. Горшков 
(РСФСР) — 0,01; 0,00: 0,00; 0,00; 0,00; 
В. Чайка (ВВС) -- 0,00; 0,00: 0,01; 0,00: 
0,00; Ю. Ракоич (ДОСААФ, личннк) — 


0.00: 0.00: 0,01: 0.00: 0.00: 8-10. А. 


Д 
но (ВВС) — 0.00; 0,00; 0,00; 0,02; 0,00; 
П. Лучшев (ВДВ) — 0,00; 0,00; 0.00: 
. В. Румянцев (ВВС, лич- 
ник) — 0,00; 0,00; 0,00; 0,00; 0,02; жен- 
щины — 1. А. Дюжова! ЕЯ — 0,00; 
} . Закорецкая 
ОСААФ-2) — 0,00; 0,00; 0,00; 90,00 
‚01: 3. И. Крючкова та, — 
‚ 4, Ю. Гут 


0,02: 0,00: 


0,00; 0,00; 0,00; 90,00; 2. 


0,00; 0,00; 0,01: 0,00; 90, 


никене (ВДВ) — 0,01; 0,01; 0,00; 0,00; 
0.01; 5. Р. Садыкова Е — 0,00; 
:0>. 0,00: 6. О. Важенова 
Аа — 0,00; 0,03: 0,00; 0,00; 
7. Н. Сергеева аа 


0,00; 0.04; 0 


0,05; 
0,01; 0,00; 0,00; 0,09; 0,00; 8. Л 


остро. Интересно, что ни абсолютный 
чемпион мира И. Тёрло, ни чемпион ми- 
ра по одиночной акробатике Н. Ушмаев, 
вообще никто из участников нашей 
команды на чемпионате мира на этой 


встрече не смог войти в призовую 
тройку. 
Лучшим акробатом — чемпионом 


СССР стал В. Чайка (выступавший на 
личное первенство). Его результат — 
6,7 очка. Ветеран сборной команды 
А. Осипов (6716 очка) — второй, 
Л. Мельников (ПВО) — 6,766 — третий. 

В тот же день были разыграны кубки 
имени Н. Камневой — среди женщин, 
имени В. Крестьянникова — среди муж- 
чин. По 10 участников, показавших луч- 
шие результаты в акробатике, выполня- 
ли финальный прыжок, так называемый 
«темный комплекс», составленный из 6 
фигур. Причем порядок выполнения был 
объявлен только за один час до старта. 

Состав комплекса определили жеребь- 
евкой: правая спираль, левая спираль, 
сальто переднее, правая двойная спи- 
раль, левая двойная спираль, сальто зад- 
нее двойное. Новое упражнение вызвало 
большой интерес среди участников. Ос- 
тавшиеся на земле спортсмены собра- 
лись в автобусе, где был установлен те- 
левизор. Все с оживлением наблюдали 
за работой ведущих акробатов в возду- 
хе, комментируя каждое движение па- 
рашютиста. Для многих участников фи- 
нала затруднительным оказалось выпол- 
нение переднего сальто, хотя в целом 
«темный комплекс» особых хлопот ни- 
кому не доставил. Кубок имени Н. Кам- 
невой выиграла 3. Курицына (ВДВ). Ку- 
бок имени В. Крестьянникова достался 
В. Чайке. 

На другой день после розыгрыша оди- 
ночной акробатики судейская коллегия 
дала старт групповым прыжкам на точ- 
ность приземления. И тут в ход команд- 
ной борьбы снова коварно вмешалась 
погода. Ветер на высотах от 200 до 
1000 м достигал в среднем 15 м/с ав 
приземном слое отдельные порывы — 
7—8 м/с. Что и говорить, условия очень 
сложные даже для планирующих пара- 
шютов-крыльев, на которых выступало 
74 спортсмена. 


Однако дни, отведенные на соревно- 
вания, подходили к концу, и пришлось 
ловить каждый момент. 


ра (ВВС) — 0,03; 0,00: 0,05: 0.01: 
02: © О) — 0.00; 
0,00; 0,01; 0,03; 0,09: 10. М. Костина 
ре — 0,00; 0,00; 0,01; 0,02; 


( 
0,15. 

Акробатика: мужчины — 1. В. Чай- 
ка (ВВС, личник) — 6,4 + 0,3; 6,5 + 0,3; 
6,3 + 0,3; 2. А. Осипов (ВВС, ай т. — 
6,9; 6,45: 6,8; 3. Л. Мельников (ПВО 
7,1; 6,4; 6,8; 4—5. Н. Ушмаев (ВВС, 
личник) — 6.2 + 0,3; 6,6 +03; 6.4 + 0,6: 
И. Тёрло (ДОСААФ-1) — 6,7: 6,7; 6,7 + 
+ 0,3; 6—7. В. Гурный (ДОСААФ-1) — 
6,7 + 0,3; 6,8; ‚8; ‚ Лукомский 
(ДОСААФХ-1) — 6,0 + 0,9; 6,4 + 0,9; 6,1 + 
+ 0,3; 8. В. Ершов (ВВС) — 6,55 + 0,3; 
6,4 + 0,6; 6,1 + 1,4; 9. В. Боярченко 
т, — 6,8 + 0,6; 6,8 + 0,3; 6,9 + 0,3; 

В. Валюнас (ВВС) — 6,7 + 0,3: 
. А. Кисе- 


0. 
7.0 + 1,1: 6,7: женщины — 
а ) 097 


1.2 9.8 
7 


4. В. Закорецкая (ДОСААФ-2) — 1,2 + 
+ 1,1; 6,5 + 0,8; 6,8 + 0,3: 5. М. Костина 
(ДОСААФ-1) — 7;8; 7,5; 7,4 + 0,3; 6—8 


Великолепное мастерство, железную 
выдержку, спортивную зрелость и стой- 
кость показала в этих сложнейших по- 
годных условиях мужская команда ВДВ, 
Она в сумме трех попыток (16 прыж- 
ков) набрала всего 5 сантиметров! Пре- 
красно выступила и мужская команда 
войск ПВО страны — 0,10 м. 

У женщин в призовую тройку вошли 
команды ВДВ, ДОСААФ-1, ДОСААФ-2, 

В ходе выполнения этого упражнения 
судейская коллегия вынуждена была 
предоставить нескольким командам пра- 
во на повторный прыжок, так как в мо- 
мент приземления участников этих 
команд ветер превышал установленные 
правилами нормы. 

В заключительный день спортсмены 
выполнили по пятому прыжку в зачет 
одиночных прыжков на точность призем- 
ления м разыграли медали в личном фи- 
нале этого упражнения. Чемпионами 
СССР стали А. Дюжова (ВВС) и В. Гур- 





ООО СОСТОЯ ООО ССОО ОСЛО СООО СТОУН ОИ 


>Это но сос 





% Женская команда Воздушно-десант- 
ных войск — победительница чемпи- 
оната СССР (слева направо) Л. Пятак, 


3. Курицына, В. Миронов (тренер), 
Ю. Гутникене, А. Комарова, А. Кисе- 
лева. 


Фото Б. ВАСИНОЙ, 


А. САМСОНОВА 
(воздушные съемни). 


ный (ДОСААФ-1). Следует отметить, что 
В. Гурный вымграл кубок журнала 
«Крылья Родины» за лучшую точность, 
показанную во всех зачетных прыжках, 
включая групповые. Среди женщин этот 
приз завоевала В. Закорецкая, набрав в 


Сергеева (ДОСААФ-1) — 7,4; 7,5 + 

0,3; А. Швачко (ДОСААФ-1) 
7.6; Ю. Гутникене (ВДВ) — 
3+ 0,3; 9. Е. Маракуца 
+ 0,3; 6,6 + 0,9; 7,1 + 0,6; 
заренок (ДОСААФ-1) — 7,86; 
чм). 2 а (ВВС) — 
‚4 + 0,6; 7,6 + 0,3. 


Дво>-борье: мужчины — 1. В. Чайка 
(ВВС, ‘личник) — 6,710; 2. А. Осипов 
(ВВС, личник) — 6,776; 3. Н. Ушмаев 
ВВС, личник) — 6,800; 4. И. Тёрло 
ДОСААФ-1) — 6,830; 5. Л. Мельни- 
ков (ПВО) — 6,856; 6. В. Гурный 
(ДОСААФ-1) — 6,866; 7. В. Луком- 
ский (ДОСААФ-1)’— 7,006; 8. В. Ершов 
(ВВС) — 7,156; 9. В. Боярченко (ВВС)— 
7,303; 10. В. Валюнас (ВВС) — 7,316; 
женщины— 1. И. Крючкова ПОСААФ 
—7,563; 2. В. Закорецкая ОСААФ-2) 


вае| +; ® 


+ 


= 
© -1 


—17,576; 3. Ю. Гутникене (ВДВ) — 7,730; 
4. Н. Сергеева (ДОСААФ-1) — 7,800; 
5. М. Костина (ДОСААФ-1) — 7,846; 
6. 3. Курицына (ВДВ) — 8,123; 7. 
О. Баженова (ДОСААФ-2) — 8,130; 8. 


4. «Крылья Родины» № 12 


© ® СПОРТИВНО-ТЕХНИЧЕСКИЕ РЕЗУЛЬТАТЫ ХХ!/ ЧЕМПИОНАТА СССР 


Е. Маракуца (ПВО) — 8,180; 9. Л. Ко- 
рычева (ВВС) — 8,410; 10 
ва (РСФСР) — 8,826. 
Групповые прыжки: мужчины — 1 
ВДВ — 0,01; 0,00; 0,04; 2. ПВО — 0,07; 
0.03: 0,00; 3. Личники-1 — 0,06; 0,31; 
0.00: 4. РСФСР — 0.07: 0,61; 1,28; 5. 
ДОСААФ-2 — 0.01; 2,86; 1,73; женщи. 
ны 


ОСААФ.1 —` 571: 200: ‘2.63: 3. 
ОСААФ-2 — 147: 520; 3.99; 4. ПВО — 
4.11: 0.12: 9,50: 5. ВВС — '0,07: 7,54; 


42,079; 3. ДОСААФ-2 — 48.049; 4 

ПВО — 49,079: 5. ВВС — 52,776. 
Общенкомандное первенство: 1. 

ВДВ — 72,601; 2. ДОСААФ-1 — 75,611; 


3. ПВО — 78,724; 
ОСААФ-2 — 93,681: 6. 
9 ‚714. 


Командное первенство: мужчины -- 
ОСА — 29.645; 2. ВДВ — 31,035; 3. 
бе 5. ВВС — 40,198; женщины — 


сумме 8 прыжков в труднейших услови- 
ях всего 2 см! 

Звания абсолютных чемпионов СССР 
завоевали И. Крючкова (ДОСААФ) и 
В. Чайка (ВВС). Серебряные медали вру- 
чены В. Закорецкой (ДОСААФ) и А. Оси- 
пову (ВВС), бронзовые — Ю. Гутникене 
(ВДВ) и Н. Ушмаеву (ВВС). 

Соревнования закончили розыгрышем 
четвертого упражнения — прыжков по 
групповой акробатике. Правда, на вы- 
полнение положенных трех прыжков для 
каждой команды не хватило времени и в 
зачет пошли результаты только первой 
попытки. 

Мастерски выполнила прыжок женская 
команда ВВС, опередив более чем на 
10 с парашютисток ПВО. 

Среди мужчин первенствовали члены 
сборной команды Советского Союза — 
А. Осипов, Н. Ушмаев, В. Чайка, Б. Ру- 
мянцев. Они быстрее всех собрали фи- 
гуру «малую звезду», затем выполнили 
сальто и снова взялись за руки, образо- 
вав «малую звезду» — 5,1 с (время от- 
секалось с момента разрыва первой фи- 
гуры и до полного построения после 
сальто последней фигуры). 

На центральном стадионе Астрахани 
состоялось торжественное — закрытие 
ХХ!У чемпионата СССР. Команды при- 
были на поле стадиона «своим ходом»— 
под куполами парашютов, продемонст- 
рировав умение приземляться в наме- 
ченной точке. Абсолютные чемпионы 
СССР Ирина Крючкова и Владимыр Чай- 
ка спустили флаг соревнований. Спорт- 
сменов сердечно приветствовали пред- 
ставители трудящихся Астрахани, члены 
Организационного комитета по прове- 
дению чемпионата СССР. 

В заключение председатель Федера- 
ции парашютного спорта СССР, главный 
судья ХХ!У чемпионата Советского Сою- 
за, летчик-космонавт СССР, дважды Ге- 
рой Советского Союза В. В. Горбатко 
поздравил призеров и выразил надеж- 
ду, что их показатели станут платформой 
для всех парашютистов страны при под- 
готовке к предстоящим финальным стар- 


там УП летней Спартакиады народов 
СССР, которые состоятся в будущем 
году. 
С. КИСЕЛЕВ, 
судья всесоюзной категории 
Астрахань 






















. Р. Садыко- 


` 
` 


— 1. ВДВ — 0,11; 6,01; 0,62; 2. 


ААФ-1 — 33,532; 4. РСФСР — 


ВДВ — 41,566; 2. ДОСААФ-1 -- 


. ВВС — 92,974; 5 
РСФСР -— 


3% Малая *звезда». 


*% м’ 
_ 


Аа | ` — 
А, | 


У Уход на сальто. 


% Снова сбор в круг. 








РИСК И РАСЧЕТ 


Как уже сообщалось в «Крыльях 
Родины» № 7 за 1978 год, советские 
планеристы установили пять всесоюз- 
ных рекордов. Обладатель трех до- 
стижений мастер спорта междуна- 
родного класса Олег Пасечник рас- 
сказывает: 


то было весной. 20 мая тренеры 

В. Юрьев ми В. Загайнов поставили за- 
дачу: выполнить полет по треугольному 
маршруту расстоянием в 326 км. К две- 
надцати часам дня все спортсмены бы- 
ли уже в воздухе и убедились, что по- 
года, как и ожидалось, хорошая. Вос- 
ходящие потоки достигали 2—3 м/с, 
а нижняя кромка облаков 1500 м. Но 
стартовать никто не спешил, так как 
знали, что через 30—50 минут «кучев- 
ка» будет еще лучше. И действительно, 
вскоре кромка облаков поднялась почти 
до 2000 м, восходящие потоки под ними 
3—4 м/с и появились хорошие облач- 
ные гряды. Наступил подходящий мо- 
мент для старта. Несколько планеров 
уже ушли на маршрут. Стартую и я, В 
четырехметровом потоке выбираюсь до 
кромки и, используя гряды и отдель- 
ные облака, за 60 минут прохожу пер- 
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вый 115-километровый отрезок пути. С 
высоты 2000 м фотографирую первый 
поворотный пункт и под хорошей об- 
лачной грядой направляюсь в сторону 
второго. Полет проходил почти под са- 
мой кромкой, так называемым, стилем 
«дельфин». И опять только два неболь- 
ших набора на 112-километровом пути, 
Но в районе второго поворотного пунк- 
та погода несколько ухудшилась, веро- 
ятно, наступил кризис. Облака начали 
разваливаться а восходящие потоки 
уменьшились до 1,5 м/с. Останавливать- 
ся в них, конечно, не было смысла, По- 
этому на втором поворотном пункте 
пришлось отмечаться на высоте только 
1200 м. Теперь, думаю, нужен хороший 
восходящий поток и можно идти на до- 
лет. Такой поток встретил в 20 км от по- 
воротного пункта на высоте 700 м. Пла- 
нер сначала набирал высоту со скоро- 
стью 2,5 м/с, но через несколько спира- 
лей вариометр уже показывал 4 м/с — 
хорошо! Подробно передал свое место- 
нахождение, и через 2—3 минуты в этот 
же поток, ниже метров на 500, подошли 
два ЛАК-9, на которых летели Л. Вась- 
ков и В. Шлюмба. 

Долет проходил без осложнений. Че- 
рез 45 минут после отметки на втором 
поворотном пункте пересек финишную 
линию. Весь маршрут прошел за 2 ч 


36 мин, показав среднюю скорость 
125 км/ч. Л. Васьков финишировал со 
временем 2 ч 45 мин, что также превы- 
сило прежний всесоюзный рекорд. 

Спортсменкам в тот день не повезло. 
Во время кризиса погоды они оказались 
на малой высоте, и их полет несколько 
затянулся. 

На следующий день погода тоже 
ожидалась хорошей. Вечером обсудили 
возможность полета по треугольному 
маршруту 750 км. Было принято реше- 
ние: по этому маршруту спортсменам 
лететь на планерах открытого класса, а 
на планерах стандартного класса — по 
500-км треугольнику. В случае же, если 
метеоусловия не позволят или спортсмен 
засомневается в успешном выполнении 
полета по 750-км маршруту, то ему раз- 
решается лететь по маршруту 500 км. 

Около 11 часов появились первые 
вспышки облаков. Два буксировщика на- 
чали подъем планеров. Чтобы все пари- 
тели оказались как можно скорее в воз- 
духе, первые взлетавшие планеры от- 
крытого класса отцеплялись на высоте 
600—700 м, хотя восходящие потоки бы-. 
ли всего около 1 м/с. Так как маршруты 
предстояли большие, а стрелка часов по- 
казывала двенадцатый час, со стартом 
никто тянуть не стал, тем более, что по- 
года улучшалась и около 11 ч 30 мин все 
уже шли по маршруту. 

Первые 100 км пути пролетели прак- 
тически без остановок и, казалось, что 
сегодня метеоусловия будут даже лучше 
вчерашних. Но неожиданно впереди по- 
казалось совершенно безоблачное небо, 











и только за 50—60 км по линим пути 
просматривались мощнокучевые облака. 
Пришлось набрать максимальную высоту 
и лететь через «дыру» на скорости 120— 
130 км/ч. Но довольно скоро и в безоб- 
лачном небе стали встречаться сильные 
термики. Скорость переходов снова уве- 
личилась до 150—170 км/час. 
Достигнув ближайших облаков, я как 
раз очутился на первом поворотном 
пункте маршрута в 500 км. Надо было 
срочно решить: лететь дальше или свер- 
нуть на более короткий маршрут. Выби- 
раю первое. Решил рисковать. Скоро ли 
представится такой другой случай? До по- 
воротного пункта большого треугольни- 
ка оставалось еще 50 км, когда из мощ- 
нокучевого облака на линии пути пошел 
дождь. Передал эту неприятную новость 
всем. В это время Л. Васьков и В. Шлюм- 
ба находились в районе поворотного 
пункта 500-км треугольника. Они, посо- 
ветовавшись, приняли решение лететь по 
более короткой дистанции, тем более, 
что и в их районе тоже началось фор- 
мирование мощнокучевых облаков. 
Обстановка осложнилась. Облачные 
гряды к этому времени пропали. Оста- 
лись отдельные мощнокучевые облака, 
из некоторых шел дождь. Однако ниж- 
няя граница облаков поднялась до 
2600 м, а скороподъемность восходящих 
потоков до 4 м/с. Определил, что в 
дальнейшем главное — надо сохранять 
путевую скорость не менее 100 км/ч и 
не опускаться ниже 1500 м. Над первым 
поворотным пунктом прошел в два ча- 
са дня. Большую часть второго отрезка 
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полет проходил в хорошем темпе. Ясно 
слышал радиообмен между планериста- 
ми, летевшими по 500-км маршруту: 
погода у них по маршруту чуть лучше, 
н все они уверенно приближаются ко 
второму поворотному пункту. В. Шлюм- 
ба летел на 20—25 км впереди группы, 
Эда Лаан и В. Сабецкис работали совме- 
стно, иногда к ним присоединялся 
Л. Пархомцев. Замыкали группу Л. Вась- 
ков м С. Тимкова. В этом же порядке 
они потом и финишировали. 


На моем маршруте вскоре погода на- 
чала ухудшаться. Километров за сто до 
второго поворотного пункта (аэродром 
Сутиски) мощнокучевое облако растек- 
лось и закрыло впереди большую гло- 
щадку. Пришлось километров на 30 ук- 
лониться от линии пути. Здесь опять 
появились хорошие кучевые облака. К 
аэродрому ДОСААФ СУтиски подлетел 
только в 17 часов. Высота была две ты- 
сячи метров. В. Шлюмба в “то время 
уже финишировал, остальные шли на до- 
лет, а мне еще лететь 200 км. Восходя- 
щие потоки с каждой минутой слабели. 
Кучевые облака постепенно распадались 
и через час появлялись только редкие 
вспышки. Высота неумолимо падала. 
Траверз Рыбницы пролетел на высоте 
1000 м. До аэродрома осталось всего 
85 км. Нужен был последний поток. А 
его как раз и нет. Именно последнего 
потока часто не хватает многим плане- 
ристам. Мысль тогда работала с бь:- 
стротою молнии. Прикинул разные ва- 
рнанты. Шансов на успех мало. Внутри 
где-то защемило. Очень не хотелось са- 
диться, не выполнив задание. Чертовски 
устал. Напряжение достигло предепа. 


Внимательно осматривал переднюю 
полусферу. Вдруг в стороне над лесом 
вспыхнуло маленькое, едва заметное 
облачко. Принял решение лететь туда. 
Другого ничего нет. Однако сгусток во- 
дяных паров быстро исчез. 

Чтс делать? 

Полетел все же туда. Раз вспыхнуло 
сдзо облачко, может вспыхнуть и дру- 
гое. Подлетел к ближайшему леску. Над 
головой появилось едва заметное бепое 
пятно. Поток где-то рядом. Отвернуп 
планер в сторону и почувствовал, как 
снизу немного толкнуло. Посмотрел на 
вариометр, он показывал подъем 1 м/с. 
Появилась надежда на успех. Вскоре 
планер поднимался со скоростью 


1,5 м/с. 


Всего 15—20 минут «работал» послед- 
ний термик, но этого было достаточно, 
чтобы набрать 2100 м ив 19 ч 20 мин 
благополучно завершить полет. 


Средняя скорость на треугольном 
маршруте 750 км оказалась 97 км/ч, а 
общая протяженность маршрута 765 км, 
что также явилось новым всесоюзным 
достижением. 


Сразу после посадки узнаю, что по- 
лет оказался удачным не только для ме- 
ня. Несмотря на то, что на последнем 
отрезке пятисоткилометрового пути ме- 
теоусловия резко ухудшились, Эда Лаан 
на планере «Янтарь-——стандарт» показала 
результат 94 км/час, что превысило 
прежний всесоюзный рекорд почти на 
20 км/час. На 4 км/ч на планере ЛАК-9 
улучшил прежний рекорд и В. Шлюмба. 

Свом спортивные достижения мы по- 
святили 60-летию Ленинского комсо- 
мола. 

О. ПАСЕЧНИК, 
мастер спорта 
международного класса 


Письмо 
в реданцию 


ПОЧЕМУ 
НЕ СТРОИМ 
МОДЕЛИ РАКЕТ! 


|= восьмом номере вашего журнала 
есть заметка об успешном вы- 
ступлении нашей команды ракетомо- 
делистов в Чехословаким. Нас это 
очень обрадовало. Прочитав это со- 
общение, ребята-кружковцы задают 
вопросы: ) 

— Почему мы не строим модели 
ракет? 

— Где ракетные двигатели? 

— Создана Федерация ракетомо- 
дельного спорта, написаны и разосла- 
ны положения о зональных и респуб- 
ликанских соревнованиях в 1978 го- 
ду — для чего и для кого? 

В те годы, когда выпускались двига- 
тели м проводились соревнования, в 
кружке не было отбоя от ребят, же- 
лающих строить модели ракет. Есть 
ли надежда на выпуск двигателей в 
ближайшее время? 

Неужели из-за каких-то ведомствен- 
ных барьеров нельзя решить эту про- 
стую и в то же время важнейшую 
задачу в воспитании школьников — 
сколько ребят мы оторвали бы от 
улицы и увлекли интересным и полез- 
ным занятием! 

Затраты на организацию ракетомо- 
дельных кружков невелики: бумага, 
клей, дерево м двигатели. А желание 
ребят огромно. В каждой школе учи- 
тель физики очень быстро может на- 
учиться руководить таким кружком. 
В этом ему помогут и публикации ма- 
термалов по ракетомоделизму в жур- 
нале «Крылья Родины». 


В. ИВАНОВ, 

мастер спорта, руководитель 
авмамодельного кружка 

Дома пионеров Чкаловского района 
` г. Свердловска 


ОТ РЕДАКЦИИ 


Тов. В. Иванов пишет об очень важ- 
ном виде технического спорта — ра- 
нетомоделизме. Начальник отдела ра- 
кетного моделизма Центрального спор- 
тивно-технического клуба авиационно- 
го моделизма ДОСААФ СССР тов. 
А. Сторчиенко сообщил редакцин, что 
реномендованы нк промышленному 
производству модельные — ракетные 
двигатели (МРД) с наружным днамет- 
ром 13,0; 18,6 м 20,25 мм, длиной 55, 
70 и 85 мм и суммарным импульсом 
тАагн (н.с.), соответственно, в зависи- 
мости от массы: 2,5; 5; 10; 20. 

Эти двигатели будут изготовляться 
серийно и распределяться строго цен- 
трализованно через организации 
ДОСААФ СССР. 
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НИЛОТАЖА 


[Х чемпионат мира 
по высшему 
пилотажу 
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четвертом упражнении поднялась В. Яикова. Она же абсолют- 
ная чемпионка мира, серебряным призером в многоборье 
стала Л. Леонова, бронзовым — Л. Немкова. 

Мастер спорта международного класса В. Ямкова работает 
летчиком-инструктором в Республиканском клубе Белоруссии 
на вертолетах. Это было ее четвертое участие в мировых пер- 
венствах. 

Наши спортсмены завоевали 16 медалей, из них 5 золотых, 
4 серебряных и 7 бронзовых, Летчики В. Смолин и М. Мол- 
чанюк заняли соответственно 5 м 6-е общие места, а Е, Фро- 
лов — одиннадцатое. Ведущие летчики показали отличную 
технику пилотирования, демонстрировали четкий и красивый 
пилотаж, К сожалению, не все судьи были объективны. Необо- 
снованно занижены оценки американского, швейцарского и 
английского арбитров. 

Высокие спортивные титулы и трофеи достались нашим че- 
хословацким друзьям, Они проявилн на чемпмонате волю к 
победе, показали спортивное мастерство. 

Чемпионат мира, ` проходивший под девизом «За мир и 
дружбу между народами», завершен, На церемонии закрытия 
присутствовали Председатель правительства ЧССР ТОВ. 
Л. Штроугал и другие руководящие партийные и государст- 
венные работники 

После церемонии закрытия состоялся большой воздушный 
праздник, на котором новые абсолютные чемпионы мира 
В. Янкова и И. Тучек продемонстрировали свое мастерство 
многочисленным гостям и зрителям. Состоялись выступления 
и других участников, а также членов аэроклубов ЧССР 

Прошедший чемпионат способствовал укреплению друже- 
ских и спортивных связей. 

А. КОСС, Ю. ТАРАСОВ, 
судьи международной категории 
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% Идут полеты юных планеристов. 
Фото В. РУБАНА 








С раннего утра моросил осенний мел- 
кий дождик, Было холодно. Каза- 
лось, что соревнования юных планери- 
стов Москвы не состоятся. Однако на 
Тушинском аэродроме царило оживле- 
ние. Ребята готовились к полетам. Раз- 
били старт. Приготовили автолебедку. 
Планеры выстроили цепочкой. 

Главный судья соревнований мастер 
спорта Г. Малиновский объявляет поря- 
док соревнований, 


Показательный полет выполняет за- 
меститель начальника Московской юно- 
шеской планерной школы Евгений 
Матвеев. Участникм состязаний внима- 
тельно наблюдают за своим учителем. 
Воспитатель совершил полет безукориз- 
ненно. Ученики должны следовать его 
примеру. 

Настает и их черед показать свое уме- 
ние, выучку. Планеры БРО-11М, увлека- 
емые лебедкой с бесконечным тросом, 
один за другим взмывают на 15—20 мет- 
ров м планируют по прямой. Не высок 
полет, но этот экзамен в воздухе для 
юных планеристов значил очень много. 
Причем они знали, что за ними наблю- 
дают многочисленные болельщики и сре- 
ди них прославленные ветераны плане- 
ризма: заслуженный летчик-испытатель 
В. Хапов, летчики-испытатели первого 
класса рекордсмен мира В. Виницкия, 
автор книг «С крыла на крыло» и «Лечу 
за мечтой» И. Шелест, многократный 
рекордсмен мира заслуженный мастер 
спорта В. Ильченко и другие, 


Кроме того к москвичам в гости при- 
ехали планеристы из Новосибирска, 
Команда сибиряков приняла участие в 
состязаниях, и это еще больше обостри- 
ло спортивную борьбу. 

В планер садится высокий парень, 
токарь одного из заводов Юрий 
Ефремов. Все элементы полета он вы- 
полнил уверенно. Оценка отлично. Под 
аплодисменты слетала ученица 616-й 
школы Галя Кинишенко. Затем летит 
представитель новосибирской команды-— 
учащийся 10-го класса средней школы 
Академгородка Олег Дудоренко. Он за- 
служил похвалу и от своих товарищей, и 
от наблюдавших за ним соперников. 
Ему было особенно приятно услышать 
хороший отзыв о своем полете — ведь 
он победитель областных соревнований 
юных планеристов. 


— Я мечтаю стать летчиком, — сказал 
Олег после полета. — Юношеский пла- 
неризм утвердил мою мечту окончатель- 
но. Он стал для меня первой ступенью 
в большую авиацию. Как только окончу 
среднюю школу, обязательно буду по- 
ступать в авиационное училище граждан- 
ской авиации, 

Успешно выполнили задание студент 
Московского авиационного института Ев- 
гений Цветков, Галя Шиповская из про- 
фессионально-технического училища 
№ 127, Ира Горенкова из 616-й школы. 


Закончились соревнования. На старте 
объявляют, что сейчас полетят ветера- 
ны советского планеризма! Гостям бь- 
ла предоставлена возможность выпол- 
нить по одному полету. Надо было ви- 
деть, с какой радостью встретили это 
сообщение знатные летчики. Как в бы- 
лые годы, они выслушали указания ин- 
структора (он им всем годится в млад- 
шие сыновья), а затем подходили к са- 
мому простому учебному планеру БРО, 
чтобы подняться на каких-то 20—25 мет- 
ров. Но этот полет возвращал их к юно- 
сти, напоминал, как много лет назад оным 

















впервые оторвались от земли, как эти 
первые полеты определили всю их 
жизнь, 

Выступление ветеранов открыл из- 
вестный боевой летчик, кавалер трех 
орденов Красного Знамени Виктор Жму- 
лин, 

— Ух ты, как здорово! — закричал 
кто-то из ребят. 

И действительно, полет выполнен от- 
лично. Глиссада планирования была 
идеальной. 

Следом за Жмулиным совершили по- 
леты Валентин Хапов, Игорь Шелест, 
Виктор Ильченко, и каждый из них по- 
лучил отличную оценку. Спортсмены 
смотрели на них с уважением. 

Полеты ветеранов и они сами про- 
извели на ребят большое впечатленые. 
«Деды», которым перевалило за 60, бы- 
ли подтянуты, бодры, жизнерадостны. 
Никто из них за целый день не взял в 
рот ни одной сигареты — не курят. Пла- 
неристы 30-х годов вели непринужден- 


% Призеры соревнований слева напра- 
во: Е. Цветнов, Ю: Ефремов, С. Родин. 


Фотс автора 


ные беседы с молодежью, охотно отве- 
чали на вопросы, 

Эта встреча имела большое воспита- 
тельное значение, и подростки будут 
долго вспоминать о ней. Удовлетворен- 
ными уходили со старта и старейшие 
планеристы. 

— Какое это прекрасное занятие для 
молодежи, — сказал И. Шелест. — Счи- 
таю, что школ, подобных московской, 
надо создавать больше и всячески по- 
ощрять их деятельность, 

Вскоре судейская коллегия подвела 
итоги соревнований. Чемпионом Аоск- 
вы среди юношей стал комсомолец 
Сергей Родин. Призовые места заняли 
комсомольцы Ю. Ефремов, Е. Цветков, 
И. Горенкова, Г. Кинишенко. 

— Что вам дали занятия в юноше- 
ской планерной школе? — спросили мы 
у победителя соревнований. 

— Летать я начал год назад, когда 
уже работал фрезеровщиком в научно- 
исследовательском институте. Должен 
сказать, что планеризм изменил всю 
мою жизнь. Если раньше я не знал, 
кем буду, какую профессию выберу, 
то теперь у меня колебаний нет. Моя 
цель в жизни ясна — поступить в во- 
енное авмационное училище, стать во- 
енным летчиком. В ЮПШ я научился ле- 


тать, почувствовал небо и приобрел 
многие трудовые навыки, которые при- 
годятся мне в жизны. 

И в самом деле, С. Родин как один 
из способных и трудолюбивых учеников 
в начале сентября этого года, был при- 
нят на должность авиатехника во 2-й Мо- 
сковский городской аэроклуб, там же 
приступил к занятиям по спортивной 
программе, 

Московская юношеская планерная 
школа создана более 15 лет назад при 
городском комитете ДОСААФ. Она де- 
лает большое полезное дело. В ней еже- 
годно проходят обучение до 900 под- 
ростков, из них заканчивают летную 
программу 600—650 человек. На первый 
план здесь ставится воспитательная ра- 
бота, Сотни ребят оторваны от «улицы», 
с ними занимаются люди, пользующиеся 
непререкаемым авторитетом, у которых 
есть чему поучиться. 

Не менее важно м то, что в планер- 
ной школе юноши и девушки получают 
профессиональную орментацию. Многие 
из тех, кто полетал на БРО, потом на- 
всегда связалы свою жизнь с авиацией. 
Одни сзали военными летчикамы, дру- 
гие водят реактивные пассажирские лай- 
неры, третьи после окончания институ- 
тов или техникумов трудятся в авиаци- 
онной промышленности. Все они с бла- 
годарностью вспоминают Московскую 
юношескую планерную школу и своих 
воспитателей. 

По примеру москвичей такие школы 
организуются и в других городах, Ак- 
тивно работает Новосибирская юноше- 
ская планерная школа, 

— Я руковожу этой школой недавно, — 
сказала Л. Болдырева, — но м за это 
короткое время убедилась, какую ог- 
ромную пользу получают молодые лю- 
ди, готовящиеся к самостоятельной 
жизни. Например, недавно у нас вышла 
из строя автолебедка, тогда Володя 
Качесов, Толя Мякин и Сережа Коваль 
решили сами отремонтировать ее. Они 
полностью перебрали двигатель и вновь 
поставили его на машину. Причем сде- 
лали ремонт быстро и качественно. 
Большинство ребят в планерной школе 
научились водить автомашину, работать 
на лебедке, ездить на мотоцикле. Мо- 
сквичи сделали хороший почин, и я уве- 
рена, что он найдет широкую под- 
держку. 

Центральный комитет ДОСААФ СССР 
еще в 1974 году утвердил положение о 
юношеских планерных школах, а также 
программу теоретической и летной под- 
готовки. В постановлении отмечается, что 
юношеские планерные школы должны 
стать массовыми организациями 
ДОСААЧ), призванными оказывать пер- 
вичным организациям всемерную по- 
мощь в военно-патриотическом воспита- 
нии молодежи и ее спортивно-техниче- 
ской подготовке. 

После спубликования этого постанов- 
ления в ряде городов начали развивать 
юношеский планеризм. Но следует при- 
знать, что далеко не во всех республи- 
ках используют эту оправдавшую себя 
форму воспитания детей и приобщения 
их к авиации, А между тем, широко 
развитый юношеский планеризм может 
стать основной базой для комплектова- 
ния аэроклубов ДОСААФ и многих во- 
енных и гражданских авиационных учи- 
лищ. 


А. ВИНОКУРОВ. 





РЕКОРДЫ НАД 
КАВКАЗСКИМ 
ХРЕБТОМ 





с октябре 4978 года сборная 
команда страны по планерному 
спорту находилась в Орджоникидзе 
на высотном сборе. Планеристы вы- 
полнили несколько попыток на уста- 
новление рекордов высоты. Некото- 
рые из них увенчались успехом. 
Счет достижениям открыли спортс- 
мены Орджоникидзевского авма- 
спортклуба ДОСААФ) Анатолий Мо- 
розов м Наталья Ермакова. На двух- 
местном планере «Бланик», используя 
волновые потоки, образующиеся в 
горах, они 23 октября поднялись на 
7460 метров. Вымгрыш высоты соста- 
вил 5400 метров. Через три дня ма- 
стера спорта международного класса 
Эда Лааи [Эстония]} и Светлана Тим- 
кова (Белоруссия), отцепившись от 
самолета-буксировщика на высоте 
4460 метров, в парящем полете до- 
стигли 9730 метров. Выигрыш высоты 
составил 5570 метров. Женские ре- 
корды высоты на двухместном плане- 
ре в нашей стране были установле- 
ны впервые, 


27 октября в воздух поднялись ма- 
стера спорта международного клас- 
са моснвич Олег Пасечник и Леонид 
Васьков Из Орджоникидзе. Им уда- 
пось достичь нижних слоев страто- 
сферы. Их «Бланик» набрал 10840 
метров, из них в свободном паря- 
щем полете 8645 метров. 


В итоге советские — планеристы 
установили шесть всесоюзных высот- 
ных рекордов. В подготовке и обес- 
печении полетов большую помощь 
планеристам оказал коллектив Орд- 
жоникидзевского авиаспортклуба, 


Буксировку планеров ина «волну» 
на самолете Ан-2 производили тре- 
нер команды Валерий Загайнов и 
командир планерного звена местного 
авнаспортклуба Виктор Семакия. От 
их умения правильно войты в «волну» 
в значительном степени обеспечивал- 
ся и успех парящего полета, 


В. РАРОВСКИЯ, 
старший инспектор Управления 


авиационной подготовки м спорта 
ЦК ДОСААФ СССР 
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%Х «Смех Ярославны». (Ярославсная 
студентка из парашютной секции 
ДОСААФ Лида Казнева болеет за 
своих). 


Фото В. АХЛОМОВА 













ФОТОКОНКУРС 


% «Секундочку!» 
ь Фото А. САМСОНОВА. 


И # Те м й в й % Парашюты пока неа нужны, 


3 
“ 
71 ° 
д - % «Пошел» 
Ин $, р Фото В. АЛЬПЕРОВИЧА 


% 
ры 


$ ббозьь 


26 


ф& Мечта. 
Фото М. ФЕДОТОВА 
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В ытолние многогранную программу 
исследований и экспериментов на 
орбитальном комплексе «Салют-6» — 
«Союз», отважные космонавты Владимир 
Васильевич Коваленок и Александр Сер- 
геевич Иванченков 2 ноября, накануне 
61 годовщины Великого Октября, благо- 
получно возвратились на родную землю. 
Напомним: свой рекордный по дли- 
тельности м по объему выполненной в 
ходе его работы полет на борту науч- 
ной станции «Салют-6» В. Коваленок и 
А. Ивамченков начали 17 июня 1978 года, 
За время полета космонавты более 2200 
раз облезэли нашу планету, в своем кос- 
мическом многоцелевом научном инсти- 
туте приняли две международные экс- 
педиции, работавшие по программе «Ин- 
теркосмос», разгрузили три транспорт- 
ных корабля «Прогресс». 


ххх 


Большие возможности орбитальной 
станции «Салют-6» позволили запланиро- 
вать для основнэго экипажа проведение 
широкого комплекса исследований фи- 
зических процессов и явлений в косми- 
ческом пространстве; исследование зем- 
ной поверхности и атмосферы Земли в 
интересах народного хозяйства, прове- 
дение научно-технических, технологиче- 
ских и медико-биологических исследо- 
ваний м экспериментов, в том числе по 
космическому материаловедению на ус- 
тановках «Сплав» и «Кристалл». На этих 
установках было проведено более пяти- 
десяти экспериментов по получению 
различных, в частности, полупроводни- 
ковых материалов. 

Такая обширная программа техноло- 
гических экспериментов — объясняется 
необходимостью разработки и примене- 
ния новых материалов для некоторых 
областей современной науки и техники. 

Изучение доставленных на Землю сое- 
динений, полученных в условиях невесо- 
мости, весьма важно для понимания 
особенностей взаимодействия различных 
материалов в космосе и для возможной 
в будущем организации космического 
производства уникальных материалов и 
веществ. Часть материалов, полученных 
в космосе м доставленных на Землю 
экспедициями посещения, уже передана 
научным организациям для изготовле- 
ния экспериментальных приборов и уст- 
ройств. 
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140 СУТОК 
ВНЕ ЗЕМЛИ 


Рекордный 


Много времени в программе полета 
В. Коваленка и А. Иванченкова было 
отведено для визуальных наблюдений и 
фотографирования поверхности Земли 
и акватории Мирового океана в интере- 
сах науки и различных отраслей народ- 
ного хозяйства, За время полета комп- 
лекса «Салют-6» — «Союз» экипажы по- 
сещения и основной «штатный состав» 
станции произвели фотосъемку практи- 
чески всей территории Советского Сою- 
за южнее 52-го градуса северной широ- 
ты, а также территории Польши и Гер- 
манской Демократической Республики. 
С помощью многозональной фотоаппа- 
ратуры МАКФ-6М сделано более 20 тысяч 
снимков, 90 процентов которых будут 
использованы для практических нужд 
страны. Для аэрофотосъемки такого раз- 
маха потребовался бы не только несрав- 
ненно больший срок, но, что существен- 
нее, пришлось бы получить и обрабо- 
тать в девятьсот раз больше кадров. 

Особенно большой интерес для уче- 
ных представляют фотоснимки некото- 
рых районов страны, сделанные в раз- 
ные времена года — зимой, когда на 
орбитальном комплексе работали Ю. Ро- 
маненко и Г. Гречко, а В. Коваленком и 
А. Иванченковым — летом и осенью. 
Такие сезонные снимки дают возмож- 
ность проследить динамику изменения 
растительности, снежного покрова в 
горных районах, водного режима рек. 

Важное значение для науки и народ- 
ного хозяйства имеют и визуальные на- 
блюдения Земли и Океана. Они велись 
по программе, разработанной специали- 
стами Госцентра «Природа» с учетом 
запросов многих заинтересованных от- 
раслей народного хозяйства. Проводя 
наблюдения земной поверхности, кос- 
монавты на каждом витке «охватывали» 
взором полосы шириной 4 тысячи кило- 
метров. А поскольку человек не только 
фиксирует в памяти увиденную картину, 
но я анализирует ее, он может заметить 
то, что не под силу никакому автомату. 
Регулярные наблюдения за земной по- 
верхностью позволяли фиксировать осо- 
бенности геологических структур опре- 
деленных районов, возникавшие лесные 
пожары, пыльные бури и другие явле- 
ния природы. 

При этом день ото дня результатив- 
ность визуальных наблюдений возраста- 
ла. Это объясняется адаптацией зрения 
к условиям космического полета, улуч- 


космический 





полет 
успешно завершен 


шением способности быстро оринентиро- 
ваться на местности, хорошо запоминать 
характерные особенности объектов изу- 
чения. 


Комплекс исследовательского обору- 
дования «Салюта-6» включает аппарату- 
ру более пятидесяти наименований, Об- 
щая ее масса превышает 1,5 тонны. И 
космонавты активно и умело использо- 
вали все технические средства для на- 
учных исследования, 


Самый крупный исследовательский ин- 
струмент станции «Салют-6» — борто- 
вой субмиллиметровый телескоп БСТ-1 М. 
(Масса телескопа — 650 килограммов, 
диаметр главного зеркала — полтора 
метра). Субмиллиметровый — диапазон 
выбран не случайно — это излучение из 
космоса не достигает земной поверхно- 
сти, в атмосфере его поглощают моле- 
кулы водяного пара. Между тем, этот 
диапазон способен многое рассказать © 
«холодных» объектах Вселенной — тем- 
ных облаках, пылевых скоплениях и т. д. 
Но и этим не исчерпываются возможно- 
сти телескопа. Если БСТ-1М направить 
на облачные образования Земли, мож- 
но получить сведения о распределении 
водяного пара в нижней тропосфере н 
стратосфере. Ученые считают, что имен- 
но здесь рождаются циклоны и тайфуны. 
Выполненные космонавтами с борта 
«Салюта-6» исследования помогут уточ- 
нить методы прогнозирования физиче- 
ских процессов в земной атмосфере. 


Впервые во время космического поле- 
та космонавты наблюдали лунное зат- 
мение. С помощью телескопа БСТ-1М 
они провели исследование свечения Лу- 
ны в ультрафиолетовом диапазоне, ве- 
ли наблюдение и фотографирование 
различных фаз затмення. 


Чрезвычайно большой интерес для 
ученых и конструкторов космических 
аппаратов представляют образцы мате- 
риалов, которые подверглись воздейст- 
вию условий открытого космоса. (Эти 
материалы Иванченков и Коваленок сня- 
ли с поверхности станции во время вы- 
хода в открытое космическое простран- 
ство). Уже первые исследования на Зел^м- 
ле дали любопытные результаты. Ока- 
зывается, в космосе идет настоящий 
микрометеорный дождь. На пластинах — 
датчиках, предназначенных для изуче- 
ния воздействия микрометеоров, обна- 
ружены сотни крошечных кратеров. Для 
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станции этот «дождь» не опасен, она за- 
щищена специальным противометеор- 
ным экраном. Однако микрометеорвый 
дождь может вызвать эррозию солнеч- 
ных . батарей, оптической аппаратуры, 
иллюминаторов, что вынуждает вносить 
определенные коррективы в методику 
научных наблюдений и их оценку. 


Одна из основных задач, стоящих пе- 
ред космонавтикой, — увеличение дли- 


тельности пребывания человека в космо- 
се без ущерба для его здоровья. Решив 
эту проблему, земляне смогут по-насто- 
ящему освоить космическое пространст- 
во, стать его хозяевами. Космонавтика и 
идет по этому пути. Орбитальный полет 
Ю. Гагарина продолжался 108 минут, в 
состоянии невесомости он находился в 
течение 55 минут. Прошли годы. Дли- 
тельность полета космонавтов в состоя- 
нии невесомости все время увеличива- 
лась и теперь она исчисляется уже ме- 
сяцами. И каждый пилотируемый полет 
ученые использовали для тщательного 
изучения влияния невесомости на орга- 
низм человека, всего комплекса вопро- 
сов его приспособления к внеземным 
факторам, для оценки эффективности 
профилактических, технических и меди- 
цинских средств, направленных на со- 
хранение здоровья и поддержание рабо- 
тоспособности космонавтов в полете. 
За годы космической эры уже 90 че- 
ловек побывало вне Земли, проведя в 
общей сложности в условиях космиче- 


% Главную работу космонавты выпол- 
няют на борту кораблей и орбитальных 
станций, летающнх на огромной высоте 
вокруг нашей пренрасной голубой пла- 
неты. Но живут носмонавты на Земле. 
Интересам населяющих ее людей они по- 
свящают свой труд, без остатка отдают 
свои силы, энергию, знания. 

В нашей стране высоко ценят труд нос- 


монавтов. У них всюду друзья. любом 
районе, в каждом поселке, в накждои 
семье носмонавт — желанный гость. Теп- 


ло, радушно встретил Владнмира Кова- 
ленка и Александра Иванченнкова старын 
садовод, отец двух летчиков, сражавших- 
ся с гитлеровскими захватчикамы, Сабир- 
джан-ана Раджанов. За пиалой чая идет 
неторопливая дружеская беседа. На сним- 
ке (слева направо) дочь Сабирджана-ака 
студентна медицинского института Ази- 
ма. Аленсандр Иванченнов, Владимир Ко- 
валенок, Сабирджан-ака и его жена Хо- 
линео-ата. 


Фото А. МОКЛЕЦОВА 


ского полета более четырех лет. Однако 
и сегодня еще нельзя окончательно 
сказать, что картина влияния невесомо- 
сти и других факторов космического 
полета на человека ясна полностью. По- 
этому в программе работы В. Коваленка 
и А. Иванченкова и было отведено та- 
кое большое место медицинским иссле- 
дованиям, а на борту орбитальной стан- 
ции увеличен арсенал оборудования и 
аппаратуры: для их проведения. 


Опыт предыдущих полетов показал, 
что невесомость не несет внезапных 
сюрпризов. Поэтому было решено отка- 
заться от постоянного медконтроля, и 
космонавты работали без постоянного 


ношения датчиков. Но примерно раз в 
неделю, в специально отведенные про- 
граммой дни, космонавты подвергались 
комплексному медицинскому обследо- 
ванию с дозированной физической на- 
грузкой. Такое обследование проводи- 
лось для определения и прогнозирова- 
ния состояния и работоспособности сер- 
дечно-сосудистом системы космонавтов, 
Клинический контроль при этом осуще- 
ствлялся с помощью многофункциональ- 
ной аппаратуры «Полином-2М», «Рес- 
граф» и «Бета». Проводились также ис- 
следования сердечно-сосудистой систе- 
мы с использованием вакуумного ко- 
стюма «Чибис». Вакуумный костюм за 
счет перепада барометрического давле- 
ния помогает космонавтам вновь почув- 
ствовать действие гравитации. Время 
пребывания в вакуумной емкости к кон- 
цу полета увеличивалось, чтобы подго- 
товить организм к переходу от невесо- 
мости к земному притяжению и к пере- 
грузкам, возникающим при посадке на 
Землю. 

По программе медицинских исследо- 
ваний проводились эксперименты по изу- 
чению перераспределения крови и 
оценки состояния отдельных групп 
мышц, нагрузка на которые в условиях 
космического полета незначительна. 
Благодаря активному — использованию 
всех достижений советской космической 
медицины и созданных конструкторами 
соответствующих технических средств, 
более рациональному распределению 
времени все сто сорок суток пребывания 
на околоземной орбите у В. Коваленка 
и А. Иванченкова сохранились хорошее 
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самочувствие и выФФкая работоспособ- 
ность. Все показатели жизнедеятельно- 
сти находились практически на стабиль- 
ном уровне. Этим самым подтвержда- 
ется правильность научно обоснованной 
программы наземной подготовки космо- 
навтов и использованного комплекса ме- 
дицинского обеспечения в ходе полета. 


В программе работы В. Коваленка ин 
А. Иванченкова на борту «Салюта-6» не- 
малое место было отведено экспери- 
ментам по изучению влияния условий 
космического полета на развитие биоло- 
гических объектов, в том числе как дей- 
ствуют на клетки перегрузки при старте, 
как происходит их деление в невесомо- 
сти, при радиации во время полета. Сре- 
ди биспогических исследований особый 
интерес у космонавтов занимали экспе- 
рименты по изучению влияния факторов 
длительного космического полета на 
развитие различных растений, в частно- 
сти, зеленого лука. 

Впервые лук на борт станции взяли 
Климук и Севастьянов, когда летали на 
«Салюте-4». Теперь выращивание лука— 
обязательный биологический экспери- 
мент. Коваленку и Иванченкову повезло. 
Впервые лук выбросил стрелу и зацвел. 
Б историм космонавтики ничего подоб- 
ного никогда не было. Неожиданный фе- 
номен был зафиксирован и доставлен на 
Землю. Одна из целей подобных экспе- 
риментов — попытаться решить пробле- 
мы космической биологии и экзобиоло- 
гии, найти пути практического использо- 
вания результатов исследований в раз- 
личных системах жизнеобеспечения для 
будущих космических аппаратов. 


Для поддержания высокой работоспо- 
собности В. Коваленку и А. Иванченко- 
ву в неделю отводилось два дня для ак- 
тивного отдыха. Это сделано по реко- 
мендации Романенко и Гречко, которые 
имели лишь один такой день. В такие 
дни космонавты использовали время по 
своему усмотрению, но не сидели без 
дела. Они проводили уборку помещений 
станции, систематизировали результаты 
проведенных исследований и экспери- 
ментов, выполняли физические упраж- 
нения. Но сеансы связи с Землей в эти 
дни в значительной мере отводились им 
для «встреч» с семьями. На борт станции 
транслировались специальные радиопе- 
редачм по заявкам космонавтов. 


Подводить окончательные итоги почти 
пятимесячной работы основного экипа- 
жа комплекса «Салют-6» — «Союз» еще 
рано. Но героический полет В. Ковален- 
ка и А. Иванченкова, как и полет их 
предшественников, показывает главное: 
человек может жить и активно трудить- 
ся в невесомости в замкнутом простран- 
стве в течение длительного времени, А 
практическую пользу длительных рей- 
сов трудно переоценить. На борту «Са- 
люта-6» получено около пятидесяти раз- 
личных веществ, производство которых 
на Земле чрезвычайно трудно или про- 
сто невозможно. Сделанные из космоса 
фотоснимки поверхности планеты, как м 
результаты визуальных наблюдений, — 
несценимый источник достоверных дан- 
ных для многих отраслей науки и народ- 
ного хозяйства. 


Родина высоко оценила подвиг своих 
сынов, Указом Президиума Верховного 
Совета СССР Владимиру Коваленку н 
Александру Иванченкову присвоено зва- 
ние Героев Советского Союза. 


Инженер Г. МАКСИМОВ 
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В предисловии-обращении «К молодо- 

му читателю» своей книги «Трудные 
цороги космоса»*” летчик-космонавт СССР, 
дважды Герой Советского Союза, генерал- 
лейтенант авиации Владимир Алексан- 
дрович Шаталов, заглядывая в будущее, 
пишет: 

«...Уже в ближайшее десятилетие орби- 
тальные станции с экипажами на борту... 
органично войдут в нашу жизнь, как во- 
шли в свое время автомобили н само- 
леты. 

Если в первые два десятилетия косми- 
ческой эры в космосе побывало немно- 
гим более восьми десятков человек, то 
уже в третьем на работу в космос отпра- 
вятся сотни и тысячи людей, а к концу 

века «население» космоса, возможно, 
будет насчитывать десятки тысяч космо- 
жителей. Профессия «космонавт» станет 
массовой. 

...Будущие покорители космоса — это 
сегодняшние комсомольцы и пионеры, 
ровесники «Востоков» и «Восходов», 
Ё*‹Союзов» и «Салютовн»... Не сомневаюсь, 
что ..один из первых космических горо- 
дов по праву будет называться «Комсо- 
мольском-на-орбите». 

Однако, предупреждает опытный кос- 
монавт своих молодых последователей, к 
работе в космосе надо серьезно гото- 
виться, 4...готовиться заранее, упорно 
воспитывать в себе твердость характера, 
закалять волю, тренировать свое тело. 
Космос покорится только людям смелым 
и крепким, не боящимся риска, умею- 
им в любой критическо обстановке 
действовать быстро и решительно, никог- 
да «не терять головы», быть всегда го- 
товым прийти на помощь товарищам, 
пожертвовать своей жизнью ради жизни 
и счастья других людей...» 

В жизни Владимира Шаталова было 





* Шаталов В. А. «Трудные дороги кос- 
мосаз». М., «Молодая гвардия», 1978. 
288 стр. 1 р. 
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НОВЫЕ МАРШРУТЫ ДЛЯ ТУРИСТОВ 


Французские туристические агент- 
ства рекламируют воздушные про- 
гулки в гондоле аоэростата. Полет мо- 
жет совершить каждый, кто застрахо- 
вал свою жизнь и подписался под 
документом, в котором освобождает 
пилотов от ответственности. Полеты 
на шаре-гиганте, наполненном теплым 
воздухом, проходят на высоте около 
50 метров при скорости 10 километров 
в час. Гондола аэростата в два этажа 
принимает 32 пассажира. 


«МОЛОДАН ГВАГДИЯ» 


Новые 
книги 





В.А. ШАТАЛОВ 


УТУ» ое выиыцье (1 К 
Лолекаы =-- Сескнки Сечь, 
те таа вьд» и 


ТРУДНЫЕ 
ПОРОГИ 
КОСМОСА 


БУДУЩИМ 
ПОКОРИТЕЛЯМ 
КОСМОСА 


немало таких памятных событий. В пер- 
вые же месяцы Великой Отечественной 
войны тринадцатилетиий Володя Шаталов 
надел форму бойца Советской Армии. Он 
стал сыном полка, в котором служил и 
его отец Александр Борисович. Расстался 
с полком после строгого приказа об эва- 
куации из Ленинграда детей, женщин и 
стариков. 

ерез месяц лишений и мытарств на 
вокзалах Володя с мамой оказались в 
Петропавловске, в городе, далеком от 
фронта, но жнвшем по законам военного 
времени. Здесь рядом с бабушкой, мамой 
и родной тетей можно было жить споной- 
но, но мечта летать, зародившаяся в ду- 
ше благодаря рассказам отца об авиации 
и усиленная грозным влиянием войны, 
позвала подростка в дорогу. 

Читая книгу, просто диву даешься, ка- 
кая сила воли была у этого парнишки, 
который несмотря на холод и голод, пят- 
надцатичасовой рабочий день, вдали от 
родителей так настойчиво шел к заветной 
цели — летать! Несколько лет в спец- 
школе ВВС, затем школа первоначально- 
го обучения летчиков, затем — Качин- 
ское училище. Многие товарищи, не су- 
мевшие совместить труд на шахтах Ка 
раганды с учебой в спецшколе, сошли с 
этой длннной дистанции, а комсомолец 
Владимир Шаталов выдержал напряже- 
ние и летом 1949 года стал военным лет- 
чиком. Ему было присвоено воинское 
звание лейтенант. Мечта сбылась! 

Наверное, нет на свете такого челове- 
ка, который, добившись поставленной це- 
ли, на этОм бы и успокоился и не меч- 
тал о новых, более высоких для себя ру- 
бежах. И если ему позволяют силы и его 
стремления совпадают с желаниями об- 
щества, в котором он живет, он не оста- 
новится и будет идти вперед. 

Владимир Александрович всегда пом- 
нил, что удача на дороге не валяется и 
добыть ее можно только повседневным 
напряженным трудом. Без устали он со- 
вершенствует свое мастерство, осваивает 


БЕЗ ПРАВ 


В своем родном городке Бернар Дю- 
мон слыл страстным авиалюбителем. 
Еще 30 лет назад он построил не- 
большой одномоторный самолет, кото- 
рый может взлетать и приземляться 
повсюду — на шоссе, лужайках, авто- 
стоянках. На нем он летал по окрест- 
ностям, в соседние города, посещал 
побережье... 


И только недавно, спустя 30 лет, по- 
лиция случайно установила, что Дю- 
мон чнезаконно» пользовался своим 
летательным аппаратом: его самоле- 
тик нигде не был зарегистрирован, а 
сам он никогда не имел удостоверения 
пилота, так как нигде не учился и не 
сдавал эКэаменов на право быть авиа- 
тором. 


новейший по тем временам реактивный 
самолет. Заканчивает военную академию. 
Жертвует личным временем, отдыхом, 
подолгу живет вдали от семьи, отказы- 
вается от более высоких служебных 
должностей, — и все это ради избранной 
профессии, радн своего совершенствова- 
ния. 

Полет в космос Ю. А. Гагарина вско- 
лыхнул и без того беспокойное сердце 
Владимира Александровича. Ведь какой 
летчик не хотел бы летать выше, дальше 
и быстрее всех! 

Мечта Шаталова о полете в космос 
сбылась: он совершил не один, а три 
космических полета. 

Подробно рассказывает автор о своей 
деятельности в Центре подготовки кос- 
монавтовзв, вспоминает встречи с Глав- 
ным конструктором академиком С. П. Но- 
ролевым, совместную подготовку к кос- 
мическому полету с первым космонав- 
том Земли Ю. Гагарииым, с космонавта- 
ми В. Комаровым, Г. Добровольским, 
В. Волковым и В. Пацаевым. 

Читателю будет интересно снова встре- 
титься с членами его экипажей А. Елисе- 
евым, Е. Хруновым и Н. Рукавишнико- 
вым и его коллегами по совместной ра- 
боте на земле и в космосе Г. Береговым, 
Б. Волыновым, Г. НюЮниным, А. Филип- 
ченко и другими космонавтами. 

С любовью пишет автор о людях, с ко- 
торыми готовился к полетам, о тех, кто 
следил за его здоровьем, кто строил кос- 
мические корабли. Рассказывая о них, 
он как бы напоминает молодому читате- 
лю, что все профессии в нашей стране 
почетны и необходимы, что где бы ни 
работал человек, всюду его добросовест- 
ный труд приносит радость ие только се- 
бе, но и всему обществу. 

Много раз Владимир Алексаидрович 
смотрел на Землю с большой высоты. Мы 
привыкли ее ощущать огромной и не- 
зыблемой, а оттуда, из космоса, охвачен- 
ная одним взглядом, она кажется ма- 
ленькой и особенно требующей нашего 
внимания и заботы. Заставляют глубоко 
задуматься размышления космонавта о 
небе. С Земли оно — огромно и бескрай- 
не, а на самом деле — это тонкая, так 
легко ранимая воздушная оболочка. и 
именно она питает нас кислородом и за- 
щищает от губительных лучей солнечной 
и космической радиации. И потому серь- 
езным предупреждением звучит призыв 
космонавта к людям сохранить природу 
для будущнх поколений, сберечь Землю. 

заключительных главах книги Вла- 
димир Александрович говорит о своей ра- 
боте в качестве руководителя советских 
космонавтов. Под его началом прошли 
подготовку и успешно выполнили поле- 
ты восемнадцать экипажей, в числе ко- 
торых А. Леонов и В. Кубасов, Ю. Рома- 
ненко и Г. Гречко, облетевшие вокруг 
Земли за 96 суток более 1500 раз; пер- 
вые международные экипажи. Немало 
эадач у руководителя космонавтоз. Но 
самой главной В. Шаталов считает вос- 
питание настоящего человека, преданно- 
го делу партии и советского народа. 


М. ЛИСУН, 
кандидат технических наук 


НОВЫЙ ПРИБОР 


Австралийские инженеры создали 
устройство, которое должно облегчить 
упргвление легкими самолетами. Пи- 
лоты таких машин часто летают в 
одиночку и могут испытывать затруд- 
нения в ориентировке в воздухе, 
помощью нового прибора можно до- 
вольно быстро определить направле- 
иие движения, скорость, поправки на 
снос, расстояние до места назначения. 
Для решения штурманских задач в 
воздухе кроме этого прибора пилоту 
потребуется только стандартная аэро- 
навигационная карта. 


ВОСЬМИМОТОРНАЯ МОДЕЛЬ 


Авиамоделизм пользуется большой 
популярностью в Японии. Недавно на 
аэродроме Сайтами, в 50 км от Токио, 
демонстрировалась самая крупная ра- 
диоуправляемая модель самолета. Раз- 
мах ее крыльев — 5,1 м, длина фюзе- 


СЕРДЦЕ, ОТКРЫТОЕ 
ЛЮДЯМ 


= очень честная, чистая и доб- 
рая книга, — пишет в предисло- 
вии К «Повести о Жене Рудыне- 
вой» * Константин Симонов. Автора 
ее можно не представлять. Имя Ге- 
роя Советского Союза Марины Чечне- 
вой хорошо знакомо читателям. Как 
и многие ее сверстницы, Марина Чеч. 
нева пришла в авиацию по путевке 
комсомола. Все в ее жизни было свя- 
зано с небом. Ему — бездонному, вле- 
кущему и необозримому — посвяща- 
лись мечты юности и силы молодо- 
сти, ему — опасному и грозному, из- 
раненному огненными трассами — 
безраздельно отданы летный талант и 
мастерство. 


«Повесть о Жене Рудневой» — не 
первая книга автора. В предыдущих 
своих работах -- «Крылья», «Самоле- 
ты уходят в ночь», «Боевые подруги 
мой», «Небо остается нашим» — она 
уже рассказывала о своих фронтовых 
сестрах — летчицах гвардейского 
авиационного полка ночных бомбар- 
дировщиков, о тех, кто пришел к 
победе и кто не вернулся из полета, 
о послевоенных судьбах однополчан. 


Герой Советского Союза Евгения 
Руднева была штурманом этого пол- 
ка. Она погибла весной 1944 года, ко- 
гда ей было всего 23 года. Книга, об- 
ращенная к юным читателям, к стар- 
шеклассникам, рассказывает о детст- 
ве и юности Жени, о раннем призва- 
нии и о том, как целеустремленно 
шла девушка к знаниям, к овладению 
тайнами науки. 


Натура яркая и страстная, Женя 
горячо любила Родину, глубоко осо- 
знавала сою личную ответственность 
за все происходящее в мире. Об этом 
говорят ее дневники, письма, воспо- 
минания близких и друзей. 

Со страниц книги встает образ уди- 
вительно чистого, очень незаурядно- 
го и глубоко доброго человека. 


Женю, богато одаренную от приро- 
ды. интересовали и химия, и физика, 
и биология, но она рано сделала окон- 
чательный выбор, отдав предпочте- 
ние астрономии. Отлично закончив в 
1938 году школу, ЗЖеня поступила в 
Московский университет на механико- 
математический факультет. Блестя- 
щие способности сочетались у нее с 
трудолюбием, с упорством и настой- 
чивостью. Студентка Руднева и в 
университете быстро стала одной из 
лучших. Ей предсказывали большое 
будущее в науке. 


——3— 


* М. Чечнева. Повесть о Жене Руд- 
невой. Изд. «Советская Россия», 1978. 
288 стр. 60 коп. 


ляжа — 3,5 м. На модели восемь дви- 
гателей общей мощностью 1 л. с. Мо- 
дель находилась в воздухе в течение 
10 минут, совершая развороты по сиг- 
налам с земли. 


АВАРИЙНЫЕ ПОНТОНЫ 


Для самолетов типа «Конкорд» анг- 
лийскими инженерами разработано 
спасательное устройство на случай 
аварийной посадки на водную поверх- 
ность. Оно может удержать самолет на 
воде 90 секунд, а экспериментально 
установлено, что для спешной эвакуа- 
ции пассажиров и экипажа необходи- 
мо 70—80 секунд. Устройство пред- 
ставляет собой надувные понтоны. 


ЧТО ПЕРЕВОЗЯТ 
ВОЗДУШНЫЕ ЛАЙНЕРЫ 


В наше время по воздуху перевозят 
не только людей и грузы, но и различ- 
ных животных. Ежегодно в страны 


«Я хочу посвятить свою жизнь нау- 
ке, и я это сделаю, — писала Женя 
в своем дневнике. — Все условия со- 
ке Советская власть для того, что- 

ы каждый мог осуществить свою 
мечту, какой бы смелой оиа ни была. 
Но я комсомолка, и общее дело мне 
дороже, чем свое личное (именно так 
я и рассматриваю свою профессию), 
и, если партия, рабочий класс этого 
потребуют, я надолго забуду астроно- 
мию, сделаюсь бойцом, санитаром, 
противохимиком...» 

В грозные для Родины дни Рулне- 
ва стала авиатором-штурманом, очень 
хорошим, лучшим в полку штурма- 
ном. В воздухе вела себя уверенно и 
спокойно, в самых сложных обстоя- 
тельствах добивалась непременного 
выполнения боевого задания. После 
назначения на должность штурмана 
полка ей приходилось каждую ночь 
дежурить на старте, контролировать 

аботу летно-штурманского состава. 

о несмотря на это Женя продолжа- 
ла много летать. Не летать она не 
могла. 

В боевых условиях Руднева вела 
большую общественную работу. Ее 
неизменно выбирали членом партий- 
ного бюро, она выступала перед то- 
варищами с политическими доклада- 
ми. Одновременно с боевой работой 
руководила группой подготовки штур- 
манов из вооруженцев, вела основные 
курсы. Ее ученицы — ч«штурманята» 
называла их сама Женя — очень лю- 
били своего учителя. 

Женю любили все. За мужество и 
преданность дружбе, за поэтичность и 
чистоту, почти наивную, соединен- 
ные с глубокими многогранными зна- 
ниями. Ее но было широко откры- 
то для друзей. нее черпали и неж- 
ность, и любовь, и утешение, когда 
случалась горькая минута. 

ветлые, мягко и лирично написан- 
ные страницы книги рассказывают о 
детстве и отрочестве героини, о пер- 
вых душевных смятениях юности, о 
приходе долгожданной любви... Тра- 
гически звучит повествование, когда 
автор вспоминает о гибели боевых 
друзей. Это лучшие страницы книги, 
написанные откровенно, с искренней 
незаживающей болью и одиовремен- 
но с мужествевной сдержанностью. 
Строки, написанные воином, солда- 
том, прошедшим сквозь испепеляю- 
щий пламень войны, навеки сохра- 
нившим память о тех днях, о друзь- 
ях, не доживших до Победы. 

Книгу нельзя пересказать. Написан- 
ная емко, она вместила в себя целую 
жизнь, короткую и огромную. Автор 
сумела передать читателю свою неж- 
ность, свою любовь к этой удивитель- 
ной девушке. Закрываешь книгу с 
чувством, что ты близко узнал и *0- 
же полюбил этого чудесного челове- 
ка, чья жизнь — прекрасный пример 


для подражания. 
Т. ВИКТОРОВА 





Европы н Америки из Африки и Ин- 
дии самолетами отправляются 60—70 
тысяч обезьян. Воздушным путем зоо- 
парки мира получают не только попу- 
гаев, мелких змей и аквариумных ры- 
бок, но также слонов, тигров, носоро- 
гов, кенгуру, антилоп. А цыплят, утят, 
индюшат каждый год переправляют 
десятками миллионов. В Италии само- 
летами перевозят стада телят, а в 
Австралии — овец. Породистых коров 
из Голландии и свиней из Англни от- 
правляют только по воздуху... 


САМЫЯ, САМЫЙ... 


Один из самых миниатюрных аэро- 
планов построен во Франции — это 
одноместный самолетик «Гри-Гри». Его 
вес — 65 кг, поверхность крыльев — 
3,1 м2. У самолета два одноцилиндро- 
вых двигателя, обеспечивающих полет 
со скоростью 200 км/ч. Потолок — 
4 тыс. м, дальность полета — 450 км. 
Съемные крылья позволяют хранить 
«Гри-Гри» в обычном гараже. 
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Г. БЮШГЕНС, 
заместитель начальника 
ЦАГИ, 
член-корреспондент 
Академии наук СССР 


В декабре 1918 года по поддержан- 
ному В. И. Лениным предложению 
выдающегося русского ученого про- 
фессора Н. Е. Жуновского в нашей 
стране был создан Центральный ар - 
гидродинамичесний институт (ЦАГИ). 
Решение 0б организации этого ном- 
пленсного научно-исслецовательсного 
учреждения нового типа, его финан- 
сированим в труднейший для молодой 
Советсной Республини пернод свидетель- 
ствовало о том, что Коммунистическая 
партия н Советсное правительство высо- 
ко оценивают роль науки, значеные авна- 
ции и делают все возможное для их раз- 
вития. 

Главная задача нового института — 
развивать все основные направления 
только формировавшейся в те годы авиа- 
цнонной науки для создания отечествен- 
ного Воздушного Флота, смежных и блыз- 
ких отраслей техники. А это требовало 
постоянного сочетания фундаментальных 
теоретических исследований по различ- 
ным разделам механики (аэро- н гидроди- 
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вание. 4>2одинамн- 


ЧЕТЫРЕЖДЫ 


ОРДЕНОНОСНЫЙ 
АЭРОГИДРОДИНАМИЧЕСКИЙ 


намина, теория прочности, динамика по- 
лета и т. п.) с практичесними принклад- 
ными разработками, обеспечивающими 
создание самолетов, двигателей, аэроса- 
ней, торпедных катеров ни другой техни- 
ки. Теперь так работают многие наши ин- 
ституты, а тогда это было совершенно 
новым принципом организации научно- 
практической деятельности. Руноводн- 
тель ЦАГИ профессор Н. Е. Жуновсний, 
его поратНики н ученинн С. А. Чаплыгин, 

. П. Ветчинкин, Б. Н. Юрьев, Г. М. Му- 
синянц и другие были готовы н решению 
крупных номпленсных задач. 

В первые же годы своего существова- 
ния постоянно растущий коллентив ЦАГИ 
одновременно с созданием материально- 
техничесной базы института успешно ре- 
Шал теоретичесние и практические про- 
блемы авиации. Самолетный отдел, воз- 
главляемый Андреем Нинолаевичем Тупо- 
левым, например, стал зачинателем ме- 
талличесного самолетостроения в нашейя 
стране, сьсрал выдающуюся роль в фор- 
мированин советсмой авианонструнтор- 
ской школы. Ряд машин различного на- 
значения, созданных в ЦАГИ под Вуно 
водством А. Н. Туполева (АНТ-25, АНТ-4, н 
другие), вошел в число лучших самоле- 
тов мира. Они были приняты на вооруже- 
ние Красной Армии, на них советсние 
летчини совершали выдающиеся переле- 
ты, установили много мировых ренордов, 

Благодаря постоянному вниманию н по- 
мощы Центрального Комитета партин н 
Советсного правительства ЦАГИ быстро 





ЦАГИ — 60 лет 





рос, пополнялся кадрами.. Непрерывно 
расширялись фронт научно-исследова- 
тельских и конструкторских работ и тех- 
ничесная база для них, В 20—30 годы 
были построены новая аэродинамическая 
лаборатория, лаборатория испытания ма- 
териалов, моторная, гидронанал, опыт- 
ный завод. 

Сочетание теоретических и эксперн- 
ментальных методов исследований, их 
практическая направленность, настойчи- 
вый творчесний поисн решения научных 
проблем позволили коллентиву ЦАГИ вне- 
сти весомый вклад в развитие отечест- 
венном авиационной науни и техныни. 
Конструкторы постоянно получали от 
ЦАГИ научно обоснованные реноменда- 
ции, помогающие создавать все более со- 
вершенные самолеты, двигатели, авиаци- 
онное вооружение и оборудование, авиа- 
ционные матерналы. 

В годы первых пятилетон ЦАГИ вырос 
настольно, что страна уже смогла на базе 
его отделов организовать самостоятель- 
ные специализированные научно-исследо- 
вательсние и нонструкторсние учрежде- 
ния. Так «отпочновался» отдел самолето- 
строения, став опытно-нонструкторсним 
бюро А. Н. Туполева. Авиамоторный от- 
дел стал Центральным институтом авма- 
моторостроения (ЦИАМ), отдел авиамате- 
риалов — Всесоюзным институтом авна- 

ионных матерналов (ВИАМ). Выросшие в 
ЦАГИ выдающиеся ученые М. В. Келдыш, 

‚ А. Лаврентьев, М. Д. Миллионщинов, 
А. Н. Некрасов, Б. Н. Юрьев, А. И. Мана- 


ра. С. А. Христианович, Я. И. Седов, 
. В. Струминский, Г. П. Свищев, Г. И. 
Петров и другие внесли крупный внлад в 
развитие не тольно авиационной, но и 
ряда других отраслей науни и технини, в 
создание могучего Воздушного Флота 
Страны Советов. 

годы Велиной Отечественной войны 
главные усилия ноллентива ЦАГИ, нани 
всего советского народа, были направле- 
ны на совершенствование вооружения 
нашей авиации. Ученые, инженеры, тех- 
ники института помогалн нонструнтор- 
сним ноллентивам создавать все лучшие 
новые самолеты, повышать боевые каче- 
ства и надежность уже находящихся на 
вооружении машин. Но и в эти годы на- 
пряженной работы для фронта ноллентив 
ЦАГИ продолжал вести перспентивные 
исследования и энсперименты, создавал 
научную базу для дальнейшего развития 
авиации ин ракетной технини. Уже тогда 
начались интенсивные исследования про- 
блем перехода летательных аппаратов на 
принципиально новые виды силовых 
установон — на реактивные двигатели, 
отнрывавшие новые большие возможно- 
сти для значительного увеличения сноро- 
стей полета, Особенно важно было изу- 
чить влияние сжнимаемости воздуха на 
аэродинамину самолета при приближении 
его снорости н снорости распространения 
звуна, или, кан говорят, н числу М. 

ешению проблем аэродинамини боль- 
ших сноростея весьма способствовало то, 
что в ЦАГИ была создана и введена в 
строй новая аэродинамическая труба пе- 
ременной плотности. В то время эта уста- 
новна была уникальной и по своим пара- 
метрам значительно превосходила по- 
добные зарубежные установки. Выпол- 
ненный в относительно норотний срон 
номплекс экспериментальных и теорети- 
ческих исследований по аэродинамике 
больших скоростей позволил установить 
ряд важнейших занономерностей. На 
этой научной базе стало возможным про- 
екнтирование крыла и других элементов 
самолета, разработка для опытно-нонст- 
рункнторских бюро реномендаций по аэро- 
динамической номпоновне машин с 
прямыми (не стреловидными) нрыльями, 
рассчитанными на полет со скоростью 
до г 0,8 снорости звука. Используя 
результаты этих научных исследова- 
НИЙ и рекомендации ЦАГИ, советские нон- 
струнторы создали во второй половине 
сороновых годов целое поноление оноло- 
звуновых реактивных самолетов — 
Миг-9, Ян-15, Ил-28, Ян-23, Ту-14. 

Дальнейшее увеличение сноростей по- 

лета было связано с проблемой преодо- 
ления звунового барьера. Коллектив 
ЦАГИ, в содружестве с другими научны- 
мн учреждениями и опытными нонструн- 
торсними бюро, выполнил ряд исследо- 
ваний и экспериментов, позволивших 
найти пути борьбы с резно возрастаю- 
щим при больших скоростях волновым 
сопротивлением, Наиболее действенным 
средством оназался переход от прямых 
к стреловидным нрыльям. Они отдаляли 
начало развития волнового нризиса на 
большие значения М, а главное значи- 
тельно уменьшали интенсивность изме- 
нения всех аэродннамических харантери- 
стин. Опираясь на достижения авиацион- 
ной теории, нонструкторы еще в конце 
сороновых и в начале пятидесятых годов 
создали второе поноление онолозвуковых 
реактивных самолетов со стреловидными 
нрыльями (Миг-15, Мыг-17, Ла-176, Ян-25, 
Ту-16), на ноторых был возможен уверен- 
ный полет на скоростях от 0,9 М до, при- 
мерно, 1,5 М. 


Таким образом был создан плацдарм 
для следующего шага вперед — н осво- 
ению сверхзвуковых сноростей. 


В конце сороковых и в начале пятиде- 
сятых годов в ЦАГИ вступили в строй 
сверхзвуковые аэродинамические трубы 
больших размеров. Исследования, выпол- 
ненные в этих установках, показали, что 
покорение сверхзвуковых сноростей воз- 
можно лишь при переходе на нрылья 
очень малой относительной толщины или 
еще большей стреловидности, Соответст- 
венно ЦАГИ были разработаны —аэроди- 
намические компоновки треугольных 
крыльев и крыльев трапециевидных уме- 
ренного удлинения. Но это решало лишь 
часть проблемы развития сверхзвуновой 
авиации. Одновременно надо было ре- 
шить проблему аэродинамини двигатель- 
ных установон, управляемости и устой- 
чивости полета. Ученые ЦАГИ, в содру- 
жестве с ноллентивами других институ- 
тов и конструнторских бюро, успешно ре- 
шили и эти проблемы. Были разработаны 
методы торможения набегающего на воз- 
духозаборнин сверхзвунового потона до 


дозвуновой скорости с наименьшими по- 
терямны. Тольно в этих условиях в турбо- 
реантивном двигателе могло быть осуще- 
ствлено горение и обеспечена его рабо- 
та. Лобовые нерегулируемые —забор- 
нини с нонусом были первым шагом в ре- 
шении этой проблемы. Затем с ростом 
числа М полета был сделан и второй 
шаг — регулирование входных систем 
воздухозаборнинов, 

Решение ряда принципиальных вопро- 
сов в области устойчивости и управляе- 
мости потребовало от ученых ЦАГИ более 
глубоких исследований динамики самоле- 
та, включая нзучение пространственных 
движений самолета относительно центра 
масс. И это было коллентивом выполне- 
но прантичесни одновременно с работа- 
ми по системам управления, в частности, 
бустерным, по автоматизации штурваль- 
ного управления. 

Энергично и всесторонне в ЦАГИ ве- 
лись и ведутся исследования проблем 
прочности реантивных самолетов, разра- 
ботка мер предупреждения возниннове- 
ния флаттера — опасного вида нколеба- 
ний несущих поверхностей самолета. Ре- 
номендации по решению этих проблем 
были переданы нашим опытным нонст- 
рукторским бюро. 


Уже длительное время сверхзвуновые 
самолеты, созданные нашими замеча- 
тельными нонструнторами, находятся на 
вооружении Военно-Воздушных Сил. На- 
коплен большой опыт и по сверхзвуно- 
вым полетам большой длительности. Он 
позволил начать разработну и сверхзву- 
нового пассажирсного самолета с дли- 
тельностью полета в 2,5—3 часа н сно- 
ростью, равной 2,2 —23 М. Детальные ис- 
следования, проведенные ЦАГИ совмест- 
но с ОКБ имени Андрея Николаевича Ту- 
полева, помогли определить наиболее 
рациональную аэродинамичесную нкомпо- 
новку для однорежимного пассажирсно- 
го самолета Ту-144, отличающегося от 
сверхзвуновых самолетов другого назна- 
чения. одбор геометрических парамет- 
ров самолета и его элементов, силовой 
схемы, решения вопросов устойчивости и 
управляемости был связан с большим 
объемом энспериментальных и расчет- 
ных исследований. 


В длительных полетах со сноростью, 
значительно превышающей звуновую, 
происходит тан называемый аэродинами- 
чесний нагрев обтекаемых потоком по- 
верхностей самолета. Прн этом, если сно- 
рость превышает число М в 2—4 раза, то 
температура, особенно в точках торможе- 
ния потона, резно повышается. Тан перед 
авиацией встал новый «барьер» — тепло- 
вой. Его преодоление требует новых об- 
ширных исследований во всем диапазоне 
направлений авиационной науни, в Том 
числе и в подборе новых нонструнцион- 
ных материалов. Советские ученые на- 
стойчиво работают над решением и этой 
проблемы. 


В 1952 году под руководством А. Н. Ту- 
полева был создан дозвуковои реантив- 


ный пассажирский самолет Ту-104. С тех 
пор в планах работы ЦАГИ постоянно 
находятся исследования, связанные с 
обеспечением безопасности полета и по- 
вышением эффентивности граждансних 
самолетов, в частности с сокращением 
расхода топлива на единицу перевезен- 
ного номмерчесного груза. Ученые ЦАГИ 
в эти годы провели большой компленс 
исследований по всем направлениям 
аэродннамины, прочности, системам уп- 
равления и экономичности вновь созда- 
ваемых самолетов граждансной авиации. 
Но главное внимание ученые, работаю- 
Щие по тематике гражданских самолетов, 
уделяли вопросам повышения безопас- 
ности полетов, Тан, в результате иссле- 
дований, проведенных в ЦАГИ совместно 
с ОНБ имени С. В. Ильюшина, разработа- 
на высокноэффентивная механизация нры- 
ла, использованная на самолете Ил-76. 
Внедрение же резервированной гидрав- 
личесной системы управления не только 
способствовало повышению уровня безо- 
пасности полета пассажирских машин, 
но и улучшению их пилотажных харан- 
теристинк. 

ольшой объем исследований провели 
ученые ЦАГИ при создании ОКБ 
им. Ильюшина под руноводством Гене- 
рального нонструнктора Г. В. Новожилова 
широнофюзеляжного самолета Ил-86. 
Этот лайнер успешно проходит летные 
испытания. 


ЦАГИ сейчас является нрупнейшим на- 
учно-исследовательским авиационным уч- 
реждением нашей страны, с унинальным 
оборудованием и высоноквалифицирован- 
ными кадрами. Коллектив института сох- 
ранил традиции тесного единения науки 
и прантики, заложенные Н, Е. Жунов- 
сним. Постоянное творчесное сотрудни- 
чество ученых ЦАГИ и специалистов 
ОКБ является главным стержнем дея- 
тельности института. Результаты иссле- 
дований ученых находят отражение не 
тольно в печатных трудах, отчетах и мо- 
нографиях. Они воплощаются в отечест- 
венных самолетах, вертолетах и другых 
образцах новой технини, создаваемых на- 
шими нонструнторсними бюро. 


Заслуги ноллектива ЦАГИ неоднонрат- 
но отмечались Центральным Комитетом 
партии и Советсним правительством. На 
знамени института ордена Ленина, Он- 
тябрьсной Революции, Нрасного Знамени 
и Трудового Красного Знамени. Многие 
ученые удостоены высоних званий лау- 
реатов Ленинской и Государственной пре- 
мий. За достижения высоних поназателея 
в социалистическом соревнованин нол- 
лентив ЦАГИ неоднократно отмечался Па- 
мятным Знаменем и Грамотами ЦН КПСС, 
Президиума Верховного Совета СССР, Со- 
вета Министров СССР и ВЦСПС. 


Вступая в свое семидесятилетие, нол- 
лентив ЦАГИ трудится с большим подъе- 
мом, стремится увеличить свой внлад в 
решение задач, поставленных перед со- 
ветсной наукой и техникой историческим 
ХХУ съездом КПСС. 


СПУТНИК ЗЕМЛИ ДЛЯ РАДИОЛЮБИТЕЛЕЙ 


в первый день носмичесной эры, 4 октября 1957 года, почти десять тысяч радио- 
любителей — членов ДОСААФ, по призыву Академии наук СССР встали на вахту 
для приема радиосигналов первого в мире искусственного спутника Земли. Этот мас- 
совый опыт носмичесной связи позволил с одной стороны собрать обширный и цен- 
ный материал для научных обобщений, с другой — способствовал приобщению новых 
групп молодежи к овладению радиотехнинон. Сейчас в СССР работают 26 тысяч 
ноллективных и индивидуальных радиостанций, Коллективные станции действуют в 
радиотехнических и объеднненных технических школах ДОСААФ, в спортивно-тех- 
нических клубах, в ряде первичных организаций предприятий и учебных заведе- 


ный. 


Расширению нруга радиолюбителей, повышению их заинтересованности в овладе- 
нии радиотехниной, иснусством поддержания дальней связи будет способствовать 
состоявшийся 26 онтября 1978 года запусн двух радиолюбительских спутнинов «Ра- 
дио-1» и «Радио-2», выведенных на онолоземную орбиту одной ракетой вместе с 
а спутником Земли «НКосмос-1045». 


омплект аппаратуры учебно-энспе 
лентивом общественной лаборатории 


иментального спутника «Радио-1» создан нол- 
ОСААФ. Особенно много труда в разработну 


ИСЗ «Радио-1» вложили технический руководитель лабораторин многократный чем- 
пион СССР по радиосвязи на норотних волнах мастер спорта Л. М. Лабутин, ведущие 


нонструнторы-радиолюбители Б. М. Лебедев, В. Б. Рыбнин, 


В. Л. Доброжансний, 


В. И. Чепыженно н А. П. Папнов. Спутник «Радио-2» разработали члены студенчесно- 


го конструкторского бюро «Иснра» 


Управление любительскими спутнинами, 
информации лая Центральный 
путникам «Радно-1» и « 


ДОСААФ СССР. 
ционный инденс «РС». 


космический Г 
Радио-2» присвоен международный регистра- 


осковсного авиационного института. 


прием и обработну поступающей от них 
преимо-командный пункт 


Коллентивы студенческих нонструнторских бюро н радиолюбители ДОСААФ, со- 
здавшие спутники «Радио-1», «Радио-2» и наземные приемо-кномандные пункты, по- 
святили свой Космический энсперимент 60-летию Ленинского номсомола. 

Введенные в Действие спутники «Радио-1» и «Радно-2» позволят тысячам знту- 
зиастов радиотехники устанавливать через космические ретрансляторы связь на 
дальние расстояния, выполнять различные опыты в интересах народного хозяиства, 


проводить радиоспортивные мероприятия. 
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_ ГРЯЗНЫЙ 


_ БИЗНЕС 
ТОРГОВЦЕВ 
СМЕРТЬЮ 






Нуда идет 
оружие 
с нлеймом НАТО 


В <> осень над Западной Европой ре- 
вели двигатели военных самолетов, 
ее поля и дороги разворачивали танно- 
вые гусеницы, прибрежные воды бороз- 
дили боевые норабли. Шли крупнейшие 
за всю историю агрессмвного Атланти- 
ческого блока номпленсные маневры под 
общим названием «Отм форд». Кан пи- 
сала «Нью-Йорн Таймс», «в ряде воен- 
ных учений, охватывающих всю Европу 
от Норвегии до Эгейсного моря, участву- 
ет более ста тысяч человен, тысячи са- 
молетов и сотни кораблей США и их 
партнеров по НАТО». 

еспрецедентные масштабы маневров, 
нх неприкрыто агрессивный, провонаци- 
онный харантер еще раз подтвердили 
стремленые наиболее твердолобых импе- 
риалистических нругов обострить между- 
народную обстановку. Решение вашинг- 
тонсной сессии совета НАТО о дополни- 
тельных огромных ассигнованиях на уве- 
личение вооружении на много лет вперед 
поспешно претворяется в жизнь. В част- 
ности, обновляется авиационный парк 
НАТО. Зарубежная печать сообщает, что 
США заменяют истребители «Е-4» «Фан- 
том» новеншимы самолетами «+Е-15». В 
Европу перебрасываются американсние 
вертолеты «Кобра», тантичесние штурмо- 
вики «А-10А». Западногермансный нон- 
церн «Мессершмитт — Бельнков-Блюм» 
совместно с авиационными заводами Анг- 
лии и Италии поставнт для стран НАТО 
800 многоцелевых самолетов «Торнадо». 
А авиационная фирма «Дорнье» в Бава- 
рии начала серийное производство само- 
летов «Альфа-джет». 

Производство м продажа орудий войны 
служит источником миллиардных дохо- 
дов заправил военно-промышленного 
компленса США и других развитых импе- 
риалистичесних стран. 

Лидером в этом циничном и грязном 
бизнесе являются США. По официально- 
му признанию Белого дома, на долю Сое- 
диненных Штатов приходнтся свыше по- 
ловины стоимости всей международной 
торговли оружием («по другим зарубеж- 
ным данным более 60 процентов). В 1977 
году она составила сумму примерно 24 
миллиарда долларов. Если в 1972 году 
энспорт американских вооружений оце- 
нивался в 3,2 миллиарда долларов, то че- 
рез пять лет — уже в 14,3 миллиарда! 

Среди военно-промышленных корпора- 
ций США особую активность в торговле 
своем продунцией проявляют авнацнон- 
ные концерны. Известная фирма «Нор- 
троп» сумела продать иностранным го- 
сударствам военные самолеты на общую 
сумму 1,3 миллиарда долларов. Каннми 
путями ее боссы добиваются столь высо- 
них барышей, можно суднть по тому, что 
председатель правления «Нортропа» То- 
мас Джонс был неоднонратно изобличен в 
незанонных пожертвованиях «выгодным» 
кандидатам на выборах, даче крупных 
взятон высонкопоставленным зарубежным 
политикам н военным чинам, в подоэрн- 
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тельных связях с *«нужнымы» генерала- 
ми Пентагона. Его даже привлекали к 
суду, но он, нан и всегда, вышел сухим 
из воды. 


Новейшее оружие ренламнруется столь 
же навязчиво и разухабисто, нан холо- 
пилменны, электробритвы или сигареты, 

от нан, например, преподносит в аме- 
ринанснком журнале «Менэнинс ил- 
люстрейтед» норпорация «Дженерал дая- 
нэминс» свой истребитель «Е-16»: «Бле- 
стящее сочетание талантливости янни ни 
технологии носмического вена, ультра- 
умный истребитель, мечта боевого Пило- 
та и новейший ангел-хранитель свобод- 
ного мира», 


Вот даже нан! Каной же «свободный 
мир» будет охранять этот «ангел»? В 
первую очередь 75 истребителей «Е-16» 
вместе с 15 истребителями-бомбардиров- 
щинами «Ё-15» на общую сумму до двух 
миллиардов долларов предназначены 
Израилю. А ведь весь мир является сви- 
детелем того, кан америнанские «ангелы- 
хранители» с изранльсними опознава- 
тельными знаками и с бомбами, изготов- 
ленными в США, сжигают города и селе- 
ния Южного Ливана, разрушают дома, 
убивают мирных жителей. Самолеты 
американских фирм и пилоты, обученные 
в США, превратили в пыль десятни насе- 
ленных пунктов в многострадальной Ни- 
карагуа. 

От США стремятся не отстать, не упус- 
тить своей доли европейские торговцы 
боевой техниной. 


Тан французские фирмы продали ору- 
жия почты на миллиардов долларов. 
Кан сообщает газета «Матэн», в 1977 го- 
ду «удалось продать Индонезии 124 са- 
молета «Мираж», вертолеты «Пума» н 
лицензию на их производство. 


Прнобрела у Франции вертолетострои- 
тельный завод Бразилия; патрульные са- 
молеты нупили Нигерия н Перу. В пять 
раз возрос за десятилетие военный энс- 
порт Англии. В частности, фирма «Брн- 
тиш эйроспейс» в прошлом году занлю- 
чила весьма крупный контрант, предус- 
матривающий развитие военно-воздуш- 
ных сил Саудовсной Аравии.  Широно 
торгуют оружием Италия и ФРГ. 


Колоссальные прибыли —военно-про- 
мышленных монополнЯ, получаемые от 
экспорта оружия, — только одна. явная 


причина столь антивного расширения 
«грязного бизнеса». Другая, ноторую на 
Западе всячески пытаются скрыть, за- 
маскировать, состоит в том, что путем 
поставон вооружения напиталистичесние 
заправилы стремятся обеспечить свои во- 
енно-стратегические, политичесние и эно- 
номические интересы в разных районах 
мира. 


Подавляющая часть оружия с нлеймом 
стран НАТО направляется антинародным 
иктаторским режимам, в частности, — 
ругвая, Нинарагуа, Южной Нореи, ре- 
акционным правителям арабсних нефте- 
добывающих государств и уж, нонечно, 
Израилю — опоре США на Ближнем Во- 
стоне. Вопреки принятым нонгрессом 
США законам, америнанское оружие н 
военное снаряжение продолжают широ- 
ким потоном поступать чилийской хун- 
те. Еще в 1976 году нонгресс проголосо- 
вал за запрещение поставон оружия нлн- 
ке Пиночета. Но вот что пишет нью- 
йорнсний журнал «Нейшн»; «Это поста- 
новление предусматривало, что после 
30 июня 1976 года, когда раздел 406 при- 
обрел силу занона, пренращаются все ви- 
ды военной помощи или военного энспор- 
та в Чили. Однано на деле Чили получи- 
ла от Соединенных Штатов в 1977 году 
оружия на сумму свыше 57 миллионов 
долларов нм примерно столько же полу- 
чит в нынешнем году». 


Мало того, ряд ведущих американских 
фирм разработал различные виды ору- 
жия, в том числе авнацинонного, специ- 
ально предназначенного для подавления 
освободительных движений! В изданной 
в США нниге «Арсенал демонратин» То- 
мас Гервейзи рассназывает о самолетах с 
малыми скоростями, созданных иснлючи- 
тельно для противоповстанческих опера- 
ЦИЙ. “«Этн самолеты могут взлетать и са- 
диться на небольших просенах в джунг- 
лях, оснащены гранатометами и сноро- 
стрельной автоматичесной пушной и мо- 
гут Поднять удивительно большой груз 
боеприпасов, внлючая противопехотные 
бомбы малого налибра, нассетные мины, 
газовые и напалмовые бомбы. В числе 
стран, заказывающих эти самолеты, — 
Бразилия, Чили, Колумбия, КНамбоджа, 
Пакистан, Таиланд м другие». 

том же направлении специализиру- 


ются И итальянсние самолетостроитель- 
ные фирмы. Вот, что пишет милансная 
‚ Эпока»; «Итальянская авнационная про- 
мышленность имеет четную направлен- 
ность: выпускать «самолеты для борьбы 
против партизанского движения и пов- 
станцев». Сенатор Нино Пости, генерал, 
бывший заместитель верховного главно- 
командующего объединенными —воору- 
женными силами НАТО в Европе, гово- 
рит, Что «для самолетов таного типа у 
нас имеется уже сложившийся рынон, 
особенно в Африке». Компания «Аэрман- 
ни» из Варезе, продолжает генерал-сена- 
т производит реантивный самолет 
«МВ-326», принадлежащий к числу поль- 
зующихся наибольшим спросом. Машины 
этого типа авнация Заира применяла 
против повстанцев в провинции Шаба. 
НУ на их производство продана 


Израмль, ноторый ежегодно закупает и 
получает в виде пожертвований из США 
вооружений примерно на 4 миллиарда 
долларов, сам становится нрупным экс- 
портером оружия. Возьмем только авиа- 
ционную промышленность. Численность 
рабочея силы номпании «Исраэль эй- 
рнрафт индастрюс» возросла в течение 
десятилетия с 4 до 20 тысяч человек. 
Производство истребителей «Кфир» (усо- 
вершенствованный вармант французсно- 
го самолета «Мираж-|») достигло одно- 
го в неделю, причем половина их идет 
на экспорт. Вывозятся транспортные са- 
молеты «Арава» с норотним азбегом. 
Основные покупатели оружия Тель-Авн- 
ва — антинародные режимы Южной Аф- 
рини, Латинской Америни,  Юго-Восточ- 
ной Азии. При этом Израмль не считает 
себя связанным ннкакими ограничения- 
ми и эмбарго, введенными ООН. 


В последнее время особое внимание 
империалистичесной верхушни привле- 
нкает открывшийся новый рынон сбыта 
оружия — маоистский Китай. Нынешние 
правители КНР в своих велинодержавных 
планах открыто отводят значительное ме- 
сто военным средствам. Руноводящие 
круги НАТО, ноторых вполне устраивает 
антисоветския курс пекинсних лидеров, 
охотно идут навстречу их милитарист- 
ским устремлениям, готовы открыть для 
них свои арсеналы. 


Эмиссары Пенина рыщут по напитали- 
стичесним странам, ведя переговоры о 
занупне оружия. В Англии, например, нх 
заннтересовал истребитель с вертинкаль- 
ным взлетом и посадной «Харриер». При- 
чем они стремятся не только занупить 
партию этих самолетов, но и приобрести 
право производить мых на нитайских за- 
водах. В Лондоне отлично понимают, что 
речь идет не просто о номмерчесной 
сделне, а о серьезной анции политиче- 
ского, в значительной степени антисовет- 
сного характера. Газета «Дейли телег- 
раФ» по поводу продажи «харриеров» от- 
мечает, что оны «особенно приспособле- 
ны для размещения на территории вдоль 
советснко-нитайсной границы», и прихо- 
дит к выводу, что эти переговоры явля- 
ются «частью глобальной антисоветской 
политики Пекина». 


С той же целью представительная во- 
енная делегация Китая во главе с заме- 
стителем начальнина генерального шта- 
ба НОАК побывала в Японии. Договарива- 
ясь о продаже Нитаю новейшего оружия, 
империалистические главари преследу- 
ют двойную цель: набить мошну новыми 
нрупными доходами и сыграть на анти- 
советизме пенинсних лидеров, подтолн- 
нуть их на дальнейшие враждебные дей- 
ствия против нашей страны. 
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Все сказанное убедительно свидетель- 
ствует о том, что торговля оружием, на- 
ряду с обеспечением колоссальных при- 
былен военнопромышленным монополи- 
ям, остается для правящих нругов США и 
их союзнинов по НАТО одним из глав- 
ных средств осуществления своих полн- 
тичесних и стратегических целей. Снаб- 
жая новейшей военной техниной фашист- 
ские, расистсние и динтаторсние режи- 
мы, империалистические государства вы- 
ступают основной силой подавления на- 
ционально-освободительных движення, 
свержения прогрессивных правительств, 
сохранения неоколонналистских поряд- 
ков угнетения и насилия. Грязный биз- 
нес торговцев смертью создает очаги на- 
пряженности, угрожает миру, тормозит 
процесс разрядны. 


3. ДАВЫДОВ 


Ставропольская авиамодельная лабо- 
ратория ДОСААФ... На стенах и сто- 
лах — модели самолетов различныхти- 
пов и классов. Одни из них уже отлета- 
ли, другие — так и просятся в воздух, а 
третьи — только еще рождаются. Все 
они, как две капли воды, похожи на 
свои прототипы и отличаются только 
размерами, весом и скоростью полета. 

Как и «взрослый» самолет, модель-ко- 
пия должна иметь такие же составные 
части, но уменьшенные в десять раз. Ка- 
ким вдохновением и терпением надо об- 
ладать, чтобы сначала изготовить, а за- 
тем собрать воедино эти узлы и заста- 
вить летать маленький самолет. А на со- 
ревнованиях строгие судьи тщательно 
сверяют снимки и чертежи копии, оцени- 
вая мастерство изготовления и внеш- 
нюю отделку. И лишь после стендовой 
проверки модель получает «добро». 

Отправляя модель в полет, спортсмен 
должен выпустить и убрать шасси и зак- 
рылки, выбросить парашюты и «бомбы», 
выполнить «петлю Нестерова», полет «на 
спине» и под углом в 45 градусов, уме- 
ло посадить модель при работающих 
двигателях, провести рулежку... И все 
это за четыре минуты. Таких полетов — 
три. 

Таких четырехминуток в спортивной 
биографии Владимира Борзова все 
больше и больше. 

— Но путь к ним длинный и труд- 
ный, — говорит тренер Павел Гаврилен- 
ко, инженер-авиамоделист Ставрополь- 
ского аэзроклуба ДОСААФ. 

Павел Яковлевич смотрит в окно, а за- 
тем на циферблат наручных часов, и 
удовлетворенно восклицает: 

— А вот и Володя Борзов! 

В комнату вошел стройный крепкий 
парень. Уверенная походка, твердое ру- 
копожатие. 

‚,Готовясь к встрече с Борзовым, я 
уже знал, что этот спокойный юноша, 
внешне ничем особенным не отличаю- 
щийся от других сверстников, мастер 
спорта, выступал в составе сборной стра- 
ны на мировом чемпионате в Швеции, 
где советская команда завоевала золо- 
тые медали. 

— Как увлекся авиамоделизмом? — 
переспрашивает Владимир. Все началось 
со знакомства с Владимиром Шишки- 
ным — студентом педагогического ин- 
ститутаа Мой тезка руководил авиамо- 
дельным кружком при городском Доме 
пионеров, куда меня однажды привел 
закадычный друг Анатолий Куц. Сначала 
мы строили кордовые модели различ- 
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ЭТА МОДЕЛЬ построена И. Таборским (Чехослова- 
кия). Несущие поверхности изготовлены из 1-мм баль- 
зы, которая в процессе обработки может быть в от- 
дельных местах утоньшена до 0,5—0,6 мм. Крыло для 
требуемого вогнутого профиля 
прилегания к контуру фюзеляжа нужно нагреть над 
паром или горячим воздухом и после этого прогнуть. 

Фюзеляж из бальзы толщиной 1,2 мм. Для дости- 
жения требуемой центровки модель загружается ку- 
сочком олова, которое приклеивается к фюзеляжу. 


Расскажу о товарище 
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ных классов. Затем я стал выступать с 
копиями самолетов. А вскоре забросил 
любимое увлечение — авиамоделизм.., 

Видимо, Владимиру неприятно было 
вспоминать события, которые однажды 
выбили его из седла, и он замолчал, 

Произошло следующее. Уверенный 
подъем по ступеням спортивных успе- 
хов был приостановлен неудачей наод- 
ном из соревнований, когда Борзов вы- 
ступал со своей моделью Як-3, За день 
до зачетных полетов, на последней тре- 
нировке его «як» разбился. Оцепенело 
он смотрел на обломки модели, но не- 
долго. Владимир, ползая на коленях, 
бросился собирать кусочки и щепочки и, 
работая всю ночь напролет, склеил, соб- 
рал модель заново и перекрасил. 

Но чудес не бывает. Первая же попыт- 
ка показала, что летные качества модели 
резко снизились и далеко ему было до 
победных очков. Такой исход, видимо, 
«подкосил» Владимира, и он решил пор- 
вать с авиамоделизмом. Это было, ко- 
нечно, слабоволием, которое до сих пор 
не может себе простить. Но жить без 
моделей не мог. Он вернулся к люби- 
мым занятиям. И снова тренировки, со- 
ревнования, удачи и поражения. Через 
два года Владимир выступил в Волгогра- 
де с копией Ил-10 и оказался вторым 
призером... Его товарищи рассказывали, 
какой ценой завоевано было это «се- 
ребро». 

После долгих поисков и раздумий, 
изучив имеющиеся чертежи известных 
самолетов отечественных марок, Борзов 
остановился на Ил-10. Он знал, что еще 
никто из спортсменов не пытался стро- 
ить эту копию, и двинулся к цели нехо- 
женной дорогой. 

Владимир с нетерпением ждет, когда 
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можно будет взять отпуск и— в путь на 
поиски. Не беда, что нигде не найти по- 
дробные чертежи, зато узнал точно, что 
в городе Лида стоит на постаменте «его» 
самолет. И Борзов едет в Белоруссию, а 
затем в Подмосковье —в Музей авиа- 
ционной техники ВВС при Военно-воз- 
душной академии им. Ю. А, Гагарина, 
где экспонируется эта боевая машина. 
Везде ведет дотошные расспросы лет- 
чиков-ветеранов, уясняя принципы дей- 
ствия узлов, систем и агрегатов «ила», 
Фотографирует под разными ракурса- 
ми, измеряет с точностью до миллимет- 
ра, исчерчивает кипы ватмана, пересчн- 
тывает по нескольку раз даже заклепки, 
Короче говоря, тщательно готовит и от- 
рабатывает рабочую документацию. 


Отпуск пролетел быстро, но Владимир 
возвратился в Ставрополь удовлетворен- 
ным и во всеоружии. Он засел за под- 
готовку рабочих чертежей, материалов, 
инструментов, связанных с изготовлени- 
ем модели-копии. Затем кропотливая, 
напряженная работа над каждым узлом 
и агрегатом. Пришлось, например, поло- 
мать голову над тем, чтобы шасси вы- 
пускались и убирались с поворотом на 
90 градусов, как у самолета-прототипа. 
Это была новинка, но она у него полу- 
чилась и ни разу не подводила. Более 
двадцати раз переделывал вновь м вновь 
форму для отливки резиновой «обувки», 
чтобы добиться полного подобия ри- 
сунка, буквенных и цифровых обозначе- 
ний на колесах шасси. 


Много сил и времени заняла и наруж- 
ная отделка модели, что позволило до- 
биться полной похожести внешнего ви- 
да и по цвету и по блеску. Новшества 
заключались в оригинальности раскроя 
листов, оклейке фольгой. 


Вдохновенно трудился Владимир и над 
копией самолета Як-28. 

— На старте Борзов — говорит тренер 
Гавриленко, — спокоен, собран, не нерв- 
ничает, не суетится. Это, конечно, чисто 
внешние признаки, а если вникнуть в их 
суть, можно сказать, что обладает спор- 
тивной выдержкой, Надо держать себя в 
руках, помня о поставленной перед со- 
бой задаче. Это подтвердил и мировой 
чемпионат в Швеции и другие встречи 
на кордодромах, где он показывал высо- 
кие спортивные результаты. Владимир 
Борзов один из ведущих строителей мо- 
делей-копий самолетов, и мы ждем от 
него новых спортивных достижений, 


БВ. БОБЫЛЕВ 
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Мы публикуем чертежи Ил-10 — само- 
лета Велиной Отечественной войны (под- 
робно о нем читайте в «Крыльях Роди- 
иы» № 12 за 1976 и №№ Зин 4, 9н 11 за 
1978 год). Эти чертежи онажут большую 
помощь строителям моделей — нопий 
советских самолетов. 
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Скорость полета максимальная у земли— 
500 км 


Скорость полета максимальная на высо- НЕНЕЕЕЕЬ НЕРЕВЕСЕЕН 
эююияея, ЕЕ зиние 


те 2300 м — 550 км/ч. зювна у, КЕЕРЕЕЕТЕ 
альность полета — 800 ы-е НЕБО 
отолок практический — 7250 м. 
Вес пустого самолета — 4650 кг. 
Нормальный полетный вес — 6300 кг. 
Перегрузочный вариант — 6500 кг. 


--..-- 


ГЕОМЕТРИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ ВЕЕЕЕЕЕЕВ | | вы 


Крыло 


Размах — 13400 мм. 

Площадь крыла — 30 м2. 

Профиль; у корневой нервюры МАСА» 
= 0018; у разъема центроплана МАСА = 
= 230; на концах ыла МАСА -==4410. 
Корневая хорда — 3220 мм. 

Концевая хорда — 1290 мм. 

Угол заклинения крыла 2°30". 

` Поперечное У крыла 5°. 


Фюзеляж 

° Полная длина — 11057 мм. 
Максимальная ширина — 1010 мм. 
Оперение. 


Размах стабилизатора — 4940 мм, 
Угол установки стабилизатора 1°. 
Высота самолета в линии подета -— 
4180 мм. | 

Расстояние от конца лопасти винта 

о земли в линии полета — 300 мм. 

лея шасси — 3000 мм. 
Размах центроплана -—- 3800 мм. 
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ШТУРМОВАТЬ высоты мастерства 
становится все труднее. Каждый спортс- 
мен, выходящий на старт, обязательно 
стремится внести в свою тактику, конст- 
рукцию модели новое, дающее надежду 
на победу. А еще лучше, если это новое 
дает уверенность в твоем спортивном 
превосходстве. И главное — это совер- 
шенная авиамодельная техника. 


^ФхФх: 


Спортивные поединки авиамоделистов 
первичных организаций ДОСААФ авиа- 
ционных предприятий страны особенно 








показательны в этом отношении. Это ра- 
бочие коллективы, в которых борьба за 
эффективность и качество труда нашла 
отражение ц в любимом увлечении — 
авиамоделизме. 

Не случайно в деталях и узлах многих 
моделей, которые они представили на со- 
ревнования, применяются стеклоткани, 
стекловолокно, пенопласт, лавсановая 
пленка, углеволокно и, наконец, сотовые 
конструкции. Такие материалы позволя- 
ют осуществить оригинальные и часто 
простые конструктивные решения и рож- 
дают новые технологические процессы. 
Они делают более точными аэродинами- 


` 
змаанамот: 
ТРЕТИ 
иебназову: 
соммиевивА 
КГГГЕЕЕГЕЙ 
оониоиююае 


ь ь 


РСТ ЕЕ 


Фоз оз’ Фосое 


ооо 


ЗЕМ В: 


дещит 'жвяним. 





7] иже — 


ческие обводы, контуры, снижают массу 
(вес) деталей, повышают жесткость и 
прочность каркасов, обшивок, всей мо- 
дели. 

Значительно улучшилась внешчяя от- 
делка. Особая технология нанесения по- 
крытий, окраски придает моделям эсте- 
тический и нарядный внешний вид, а ко- 
пии самолетов еще больше приближает 
к своим прототипам. 

Творчество и поиск принесли спортсме- 
нам победы. Так, гоночная модель ма- 
стеров спорта международного класса 
В. Шаповалова и В. Онуфриенко, осна- 
щенная хорошо продуманной и пре- 
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красно доведенной силозой установкой, 
показала в финале результат — 8 минут 
3 секунды. Одинакового рубежа 240 км/ч 
достигли на скоростных моделях мастера 
спорта СССР В. Потянкин и Е. Тынни- 
ков. Высокую степень сходства с самоле- 
том-прототипом Ан-8 имела модель ма- 
стера спорта международного класса 
А. Бабичева (1280 очков), который к 
виртуозно сделанной конструкции разра- 
ботал всю техническую документацию и 
чертежи. 

Строители радиоуправляемых лета- 
тельных аппаратов достигли наряду с 
высоким качеством моделей удачной 


Рис. 1. Вид сбоку и в плане, теоретиче- 
скне контуры сечений, 


1. Обтекатель втулки винта (кон). 
2, Передняя часть фюзеляжа— капот, 
3. Средняя часть фюзеляжа. 
4. Фонарь кабины пилота. 

5. Фонарь кабины стрелка. 

6. Всасывающий патрубок с воздушным 
фильтром. 

7. Нога шасси. 

8. Верхний люк для загрузки бомбоот- 
сека. 

9. Створка бомболюна. 

10. Створки обтекателя щасси. 

11. Обтекатель колеса. 

12. Стрелковая установка ВУ-9 с пушкой 
УБ-20. 

13. Эксплуатационный люк. 

14. Хвостовое колесо. 

15. Киль самолета. 

16. Руль поворота. 

17. Триммер — флетнер руля поворота. 
18. Стабилизатор. 

19. Триммер руля высоты. 

20. Руль высоты. 

21. Антенна. 

22. Мачта антенны. 

«В» — узел крепления руля поворота; 
«Д»2 — узел крепления руля высоты. 


Хвостовое оперение. 





внутренней компоновки всего оборудова- 
ния, а также снижения его массы (веса). 
Это — мастера спорта СССР В. Мака- 
ров, выступивший с радиоуправляемой 
пилотажной (2430 очков), М. Мелихов— 
создатель радиоуправляемой копии 
(1068 очков), кандидат в мастера спор- 
та СССР В. Нефедов, построивший ра- 
диоуправляемый — кроссовый — планер 
(1745 очков). 

И по другим классам моделей спортс- 
мены доказали, что творческий поиск 
и мастерство не имеют границ. 


В. ТУРЬЯН 
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Рис. 2. Вид спереди, проекции и теоре- 
тические контуры нервюр крыла. 


1. Правый бортовой огонь. 

2, Трубка Пито (приемник воздушиого 

давления). 

3. Люки для сборки крыла (технологиче- 

ские люки). 

4. Посадочная фара. 

5. и. о оемете. 

. Пушка - олкова-Ярцева). 

. Пулемет КА 7,62 мм. 

8. Люки под стрелковые установки, 
Люки для подхода к качалкам управ- 

ления. 

10. Люки под стрелковые установки, 

11. Люки для закладки патронной ленты, 

ты а подвеска бомб ФАБ-100 или 


3 6 


-. =: о еси реактивных снарядов 
«А» — узел подвески елерона на 


18-й нервюре; «Б» — узел подвески 
элерона на 13-й нервюре; «Г» — типовой 
узел подвески щитка, 


Нога шасси. 


Идет энсперимент 


ЛЕТАЮЩЕЕ КРЫЛО: 
устойчивость 


и, регулировка 


— 





КАКИМ ПУТЕМ повысить устойчи- 
вость моделей типа «летающее крыло», 
оснащенных высокооборотными двигате- 
лями с калильным зажиганием? Для этой 
цели мы провели эксперимент на специ- 
ально сконструированных моделях Ф-141 
ци Ф-142. Надо было доказать возмож- 
ность использования мощного высоко- 
оборотного. двигателя на моделях с ма- 
лым коэффициентом устойчивости, когда 
резко возрастают тяга, кабрирующий, 
реактивный ци гироскопический моменты. 

Для повышения продольной устойчи- 
вости и компенсации этих моментов, как 
показал эксперимент, крыло следует обя- 
зательно механизировать, то есть ставить 
регулируемые на земле и управляемые в 
воздухе элероны, а стабилизирующие по- 
верхности должны поворачиваться во- 
круг продольной оси для установки оп- 
тимального угла заклинения. Профиль 
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не больше 10% с отогнутой задней кром- 
кой и малой вогнутостью для уменьше- 
ния срыва потока на больших углах ата- 
ки. Кроме этого, важно значение отно- 
щения площади стабилизирующих по- 
верхностей к площади крыла. Уменьше- 
ние этого значения ниже 0,25, из-за же- 
лания улучшить качество крыла, приво- 
дит к незатухающим колебаниям ци кру- 
тым виражам даже при больших углах 
заклинения. 

Немаловажен также правильный вы- 
бор профиля несущих ци стабилизирую- 
щих поверхностей, чтобы Су крыла ме- 
нялся медленнее, чем Су стабилизирую- 
щих поверхностей. Для повыщения путе- 
вой устойчивости при малом плече тре- 
буется значительный киль с управляемым 
рилем поворота или шайбы на концах 
крыла. 

Некоторые считают, что поперечное У 
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Стрелковая 


становна 
ВУ-9 с пушной 


Б-20. 


Кабина воздушного 
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у бесхеостки необязательно. Наш экспе- 
римент показал, что наилучшей устойчи- 
востью обладают модели, у которых 
двойное У. Положительное влияние на 
поперечную устойчивость оказывает и 
форма фюзеляжа, пилон которогв. значи- 
тельно превышает ширину крыла, а за- 
тем плавно переходит в хвостовую балку. 

Теперь о регулировке. Условимся, что 
продольная ось модели проходит через 
центр тяжести (ЦТ), а угол атаки крыла 
равен нулю. Заклиненные под отрица- 
тельным углом стабилизирующие поверх- 
ности создают на модели кабрирующий 
момент, который, если его не скомпенси- 
ровать, опрокинет ее. В этом случае нд- 
дежным компенсатором будет высота пи- 
лона от оси двигателя по ЦТ модели, а 
также наклон оси двигателя. Ориентиро- 
вочно можно сказать, что при угле за- 
клинения 10° высота пилона будет 15 мм 
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Вид самолета 
спереди — сбоку. 
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левом 
ВЯ-23 


на каждую 0,1 л. с. При этом наклон оси 
двигателя к продольной оси составит 1 
на каждую 0,1 л. с. 

Реактивный момент от винта стремит- 
ся наклонить модель на правое крыло. 
Для его компенсации отклоним руль по- 
ворота или ось двигателя влево. Для ком- 
пенсации — гироскопического момента, 
стремящегося опустить нос модели ц 


развернуть ее в сторону вращения вин- . 


та, отклоним элероны. 

При переходе на планирование момен- 
ты от двигателя исчезают, поэтому нуж- 
но четкое срабатывание команд от тай- 
мера. Спустя секунду после включения 
перезалива для остановки двигателя дол- 
жен сработать руль поворота. Так как 
двигатель мгновенно остановиться не мо- 
жет, то энергия, которой обладает мо- 
дель, помогает ей войти в вираж без 
потерц скорости и высоты. Спустя еще 


Винто-моторная 


Вооружение самолета (на 

крыле): 
(две); реактивные 
снаряды РС-132 (два), на- 
ружная подвеска бомбы 


уста- 








пушки 





секунду элероны занимают исходное по- 
ложение. Радиус виража регулируется 
рулем поворота. Наивыгоднейшим режи- 
мом набора высоты будет сильно вытя- 
нутая левая спираль, прц правой спира- 
ли требуется отклонить рули на боль- 
ший угол, а это снижает качество. За 80 
секунд работы двигателя модель должна 
сделать не более одного витка. 
Отрегулированные по таким рекомен- 
дациям модели устойчиво набирают вы- 
соту порядка 150—170 м под углом 65— 
(0 к горизонту. При скорости снижения 
0,6—0,7 м/с это позволяет получить мак- 
симум хронометрируемого времени при 
отсутствии термических потоков воздуха. 


Ю. ПЕТРОВ, 
инженер, мастер спорта 


Ленинград 
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Рис. 3. Компоновка самолета. 





1. Винт АВ-5Л-24 ( 
2. Расширитель 
лаждения мотора. 
3. Мотор АМ-42 


3600 мм) 


4. Бачок — пеногаситель системы пита- 


ния мотора маслом. 

5. Масляный бак (левый). 

6. Масляный фильтр. 

7. Верхний бензобак на 440 л. 
8. Маслорадиатор. 

9. Прицел ПБП-1В. 

10. Пушка УБ-20. 


бачок системы ох- 


11. Кассета ДАГ-10 (авиационные грана- 
ты для защиты самолета от нападения 
сз у 

12. Радиоприемник. 

13. Радиопередатчик. 

14. Фотоаппарат АФА-ИМ. 

15. Заслонка воздушного фильтра (при 
убранном шасси). 

16. Всасывающий патрубок с воздуш- 
вым фильтром. 

17. Заслонка туннеля маспорадиатора, 
18. Нижний бензобак на 290 л. 





Рис. 4. Осиовное шасси н хвостовое нко- 
лесо. 


1. Обтекатель колеса. 

2. Ось колеса (проходит внутри нижнего 
башмака ноги). 

3. Указатель положения шасси. 

4. Тяга поворота стойки. 

5. Верхний узел крепления стойки. 
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6. Хомут заднего подкосва. 

7". Амортизационная стойка шасси (нога 
шасси). 

8. Подъемник шасси. 

9. Цилиндр-выключатель верхнего замка. 
10. Рычаг аварийного выпуска шасси. 
11. Подкос ноги шасси. 

12. Цилиндр-выключатель замка шасси. 
13. Кнопка снгнализации выпущенного 
положения шасси. 


14. Замок подкоса. 

15. Шлиц-шарнир. 

16. Колесо с пневматиком (800х260). 
17. Траверса стойки хвостового колеса. 
18. Рычаг уборки хвостового колеса, 
19. Амортизатор хвостовой стойки. 

20. Подъемник хвостового колеса. 

21. Вилка. 

22. Крепление оси колеса к вилке. 

23. Колесо с пневматиком (400х150). 











ь&@ Кабина летчика (вид на приборную до- 


ску). 





МЕЖОБЛАСТНАЯ ВСТРЕЧА 


ХОРОШЕЙ традицией стали регуляр- 
ные встречи авиамоделистов „Липецка, 
Саратова и Воронежа. В этот раз пер- 
выми в липецкое небо поднялись скоро- 
стные модели. Победил Е. Бритов (Ли- 
пецк) — 218 км/ч. У гонщиков лучшими 
были В. Коришнов и С. Азарин — база 
в 10 километров за 4 минуты 20 секунд. 
Среди пилотажников впереди В. Ворука- 
ев (Липецк), у планеристов — Н. Степа- 
нищев (Липецк), у  таймеристов — 
Л. Фузеев (Саратов). На резиномотор- 
ном старте первое место занял Г. Родио- 
нов (Липецк). 

В командном зачете победили спортс- 
мены Липецка. Это их третья победа на 
межобластных встречах. Вторыми были 
саратовцы. 


Р. ГРИГОРЬЕВ 





Рис. 5. Оборудование кабины пилота. 


1. Запорный кран резервного 
(шасси). 

2. Кран системы перезарядки. 
3. Дополнительный кран. 

4. Манометр баллона шассн. 
5. Панель с переключателями управле- 
ния заслонками радиаторов. 

6. Переключатель механизма управления 
триммером руля направления. 

7. Лампочка сигнализации нейтрального 
положения триммера руля направления. 
8. Кнопка установки щитков на взлет- 
ный угол. 

9. Кран управления щитками. 

10. Кран управления уборкой и выпу- 
ском шасси. 

11. Двухстрелочный манометр системы 
тормозов. 

12. Манометр воздушной сети. 
13. Соединительный кран 
пуск». 

14. Механизм настройки радиополуком- 
паса. 

15. Щиток держателя авиагранат, 

16. Упор выключателя световой сигна- 
лизации шасси при малом газе, 

17. Диск управления ВИШ (винтом изме- 
няемого шага). 

18. Сектор нормального газа, 

19. Кнопка выключения рации. 

20. Сектор высотного корректора и фор- 
сажа. 

21. Кнопки перезарядки. 

22. Рукоятка с барабаном управления 
триммерами руля высоты. 


баллона 


«Шасси-за- 


23. Лампа УФО (ультрафиолетового осве- 
щения). 

24. Ручка самостоятельного управления 
виш. 

25. Указатель бензиномера. 

26. Трехстрелочный индикатор. 

27. Указатель положения заслонки тун- 
неля маслорадиатора. 

28. Термометр входящего масла. 

29. Указатель положения заслонки тун- 
неля водорадиатора. 

30. Термометр выходящей воды. 

31. Часы. 

32. Тахометр. 

33. Мановакуумметр. 

34. Указатель курса. 

35. Указатель высоты. 

36. Указатель скорости. 

37. Прицел. 

38. Компас. 

39. Вариометр. 

40. Указатель поворота. 

41. Авиагоризонт. 

42. Временной механизм для бомбоме- 
тания, 

43. Вольтамперметр. 

44. Лампы сигнализации 
ные). 

45. Лампы сигнализации сброса бомб и 
открытия бомболюкнов. 

46. Дополнительная панель. 

47. Щиток управления рацией. 

48. Лебедка аварийного выпуска шасси. 
49. Электросбрасыватель ракетных сна- 
рядов. 

50. Электросбрасыватель бомб. 

51. Щиток трехцветной сигнализации, 
52. Установка ламп УФО (ультрафиолето- 
вого освещения). 

53. Установка кабинной лампы подсвета. 
54. Пусковой насос двигателя, 

55. Ручка управления самолетом с кноп- 
ками управления огнем и бомбосбрасы- 
ванием. 

56. Механизм дистанциоиного управления. 
радиоприемником. 

57. Штурвал лебедки управления створ- 
ками бомболюнов. 

58. Рычаг аварийного 
теля. 

59. Сидение летчика. 
60. Ручка стопора хвостового колеса. 

61. Ограничители отклонения руля на- 
правлення. 

62. Педаль ножного управления. 

63. Тросы управления рулем направле- 
ния, 

64. Ручка включения аккумулятора. 

65. Дифференциал. 

66. Ручка пожарного крана. 

67. Манометр системы запуска. 


шасси (крас- 


бомбосбрасыва- 


41 


ПЕРЕДОВЫЕ 
И РЕДАКЦИОННЫЕ 
СТАТЬИ 


На ‘страже социалистического 
Отечества. № 1. 

60 лет на страже Отчизны. № 2. 

Растить патриотов. № 3. 

Заветам Ленина — верны. № 4 

Щит и меч Отчизны. № 5 

ежа спортивные победы. 


К новым успехам в оборонно- 
массовой и спортивной рабо- 
те. № 7. 

Готовиость постоянная, выуч- 


ка — наивысшая. № 8. 
Могучая авиационная держава. 


Готовить к труду и защите Ро- 
дины. № 9. 

Ре № комсомолец имя. 

Под знаменем Октября. № 11. 

Общественный актив — боль- 
шая сила. № 12. 


60 ЛЕТ СОВЕТСКИХ 
ВООРУЖЕННЫХ СИЛ 


Зоо звезды аэроклубовцев. 


ры нисты всегда в атаке, 

Константинов В. Друзья мои, 
Сталинградцы! № 2. 

Крылья Великой Победы. № 1. 
аргелов А. Доблесть. № 2. 

Непобедимая и легендарная. 


№ 2. 
Оборонное Общество — Ффрон- 


ту. ° 

Пономарев А. Крылья Совет- 
гной державы. № 1. 

Руденко С. Великая битва на 
Волге. № 2. 

Соболев М. Руководящая и на- 
правляющая сила. № 2, 

Советские летчики-интерна- 
ционалисты. № 1. 


60 ЛЕТ ВЛКСМ 


Беляев Ю. Беспокойное сердце. 


Гладнов Н. Камнева, Валашов, 
Остряков. № 10. 

Голубева-Терес О. 
книжка. № 3. 

Дробиз Б. Юность устремляет- 
ся ввысь. № 4. 


Моя летная 


ьцов А. Юные сердца — те- 
бе, Родина!. № 8. 
Жарновсний И. Достойная сме- 


на. № 10. 
Жуганов А. Всегда там, где ве- 
лит партия. № 10. 
Истомин А. Жить и работать 
на совесть. № 8, 
Капрэлян Р. По примеру ком- 
сомольцев. № 10. 
Комсомольцам семидесятых, 
Косс А. Ветераны душой 
стареют, № 10. 
Костенно А. 


не 

Комсомольская 

вахта. ь 

Лебединский М. Когда за дело 
берутся энтузиасты. № 5. 

Леонтьева Т. Конкурс «Космос». 


6. 
Мальков А. «Небо — моя сти- 
хия»... № 6. 
Мальков А. Славной дорогой от- 


цов. № 7. 
ее А. Ордена на знамени. 





42 


Марануца Е. Преемственность 
поколений юных ленинцев. 


№ 10. 

Марнинсний Е. Авиация моя 
родная. № 10. 

ми Н. Наш славный шеф. 

Михайлов А, Истребительный 
авиационный. № 10. 

Новиков В. Счастье быть нуж- 
ным. № 10 

Новые мировые остижения 
Светланы Савицкой. № 6 


Одинцов М. Ходили в атаку 
комсомольцы. № 5. 
Патрин В. Равняясь на комму- 
нистов. № 10. 
Пономаренно В. ВБ полете — 
молодость! № 6. 
В небе Родины. 


Сабецнис В. 
№ 10. 

Федорова Т. Крылья метростро- 
евцев. № 10. 

Фекличев Г. На передовых ру- 
зах — молодость отчизны. 

Филатов Г. Школа зрелости. 

Ходжибаев А. Растим патрио- 
тов, интернационалистов. 


№ 8. 
и а А. Цель его жизни. 


Штучнин Н., И били врага ком- 
сомольцы. № 6. 

Якименно С. Огонь зажнгается 
от огня. № 10. 


РЕШЕНИЯ 
ХХУ СЪЕЗДА КПСС — 
В ЖИЗНЫ 
Белюченко П. Каждый вто- 
рой — ударник коммунисти- 
ческого труда. № 1. 
Бородкин Б. Пятилетке — энту- 


зиазм и творчество. № 4. 
Васильченко В. 20 лет — без 
аварнй. № 5. 
Костин В. Священный долг, по- 
четная обязанность. № 11. 
На вахте за Уралом. № 11. 
Тимофеев В. Аэродромные буд- 


ни. я 
мы Б. Гектары крылатых. 


С. Харламов. Учебному процес- 
су — высокое качество. № 3. 

Юнан И. Традиции живут, тра- 
диции воспитывают. 2. 


ПОЛИТИЧЕСКОЕ 
И ВОЕННО- 
ПАТРИОТИЧЕСКОЕ 
ВОСПИТАНИЕ 


Беленьков В. Помнит юность 
подвиг старших. № 9. 

Викторова Т, А им нужна была 
одна ея За № 9. 

Григорьев А. Взрыв под кры- 
лом. № 11. 

Дынин И. Песии летчика Герое- 
ва. № 3. 

Каманин Н. Горели фашистские 
танки. № 8. 

Кибално В. Воздушный развед- 


чик. № 4. 
за Днепром. 


Лисов И. 

№ 12. 

Митин В. Огненный таран. № 1. 

Неринга Б. В походе вся Эсто- 
ния, № 5. 

Протасов Ю. Летчики Бахире- 
вы. № 2. 

Пшеняник Г. Кубань... № 4. 


Там, 


КУБОК У МОСКВИЧЕЙ 


правилам. 


ЧЕМПИОНАТ СССР по радиоуправ- 
ляемым моделям (г. 
ССР) проведен в 1978 году по новым 
Спортсменам 
лось выполнить в первом и втором ту- 
рах обязательные программы, а в тре- 


Ушанов С. Командир героиче- 

ского экипажа. № 2. 

Федоров А. Последние дни вой- 
ны. №5 


Чечнева М. Галя Комкова. № 3. 
Чугунов Н. Крылатый комиссар. 


Шварцман Я. Катина дружина. 


Шевченко С. Летчик Кузьма Бе- 
локонь. №1. 

Шмелев Н. «Бьют фашистов — 
значит, наши». № 9. 

у Н. Я иду не один. 


Штучкин Н. Летчик Герасим 
Григорьев. № 12. 
Янименно А, Закон фронтово- 


го братства. № 8. 


ВОСПИТАННИКИ 
ОБОРОННОГО 
ОБЩЕСТВА 


Андрианов И. 
стартами. у 
Винокуров А, Умелец из Талли- 


с "Ред новыми 


аниний М. — Активисты. 
Лесовой В. 30 лет в аэроклубе. 
небо. 
Семенов В. Летчик, сын летчи- 


12. 
Некрылов А. Болышое 


ка. № 5. 
о В. Возвращенное небо. 


Семенов М. Почетный гражда- 
нин. № 8. 

Сорокин А. И просится сердце 
в полет. Е 

Степанищев Н. Не 
Звезда Героя. № 11. 

ыы В. Летчик-черноморец. 


тускнеет 


МОЛОДЕЖИ 
О ЖИЗНИ ВОЕННО- 
ВОЗДУШНЫХ СИЛ И 
ВОЗДУШНО- 
ДЕСАНТНЫХ 
ВОЙСК 


Абросимов А. Музей 
ных десантнинов. 
ынин И. Сила десанта. № 5. 
есовой В. Черниговцы. № 1. 

Лунев Э. Братья. № 3. 

Михайлов Г. В традициях ко- 
миссара. № 12. 

Е А. Первая 


воздуш- 
6. 


победа. 


Петряев Д. «Самолетный док- 
тор». № 1. 

Тропынин И. Крылья над мо- 
рем. № 7. 

Усольцев В. Винтокрылые раз- 
ведчики. № 9. 

Фомичев В. У развилки дорог. 


ВНИМАНИЕ, 
ПОДРОСТКИ! 


У. тридинмном быть обязан! 
№ 7. 


Георгнев Ф. Военрук 
ской школы. № 9. 
Антонов О. Будьте счастливы- 

ми! № 4. 
Бранловский Г. Прикосновение 
к подвигу. № 2. 


сель- 


Волошинов В. проти рапорт 
«Орленка». № 3. 

Георгмев Ф. Дело общее, важ- 
ное и нужное. № 6. 

Дудоров В. Устремленные в вы- 
соту. № 11. 

Жарковснкий И. Когда трудные 
перестают быть трудными. 


№ 3. 
Зельвенсний Ю. Москва, Волго- 
градский район... 
Леонтьева Т. ЕАК 
дорогой друж ы. №2 
Леонтьева Т. Юные техники из 
днадемтородие, № 5. 
Леонтьева Т. Хозяйка воздуш- 
ного лайнера. № 8. 
4 зы Т. Дела школьные. 


поиска, 


Лесовой В. Звездная гавань Ар- 
тека. № 8. 

Пальчак Н. Мечтают мальчиш- 
ки о небе. 2. 

с; ТО пружить — сильным 
быть. № 9. 

Чепурнов В., Монастырский Б. 
В шестнадцать мальчишеских 
лет. - 


В ОРГАНИЗАЦИЯХ 
И АЭРОКЛУБАХ 
ДОСААФ 


В ЦК ДОСААФ СССР и ЦК проф- 
союза авиаработников, № 2. 
Ануфриев О. Соревнуются мо- 
сковские аэроклубы. № 9. 
Белюченно П. Растим спортив- 

ную смену. № 7. 

Колядин А. Чтобы активность 
росла. 3№ 6. 

Кришневич И. Больше значки- 
стов ГТО! № 8. 

Мальнов А. С позиции высокой 
требовательности. . 

Орлов В., Лобода М. Успехи за- 
воевывают. № 6. 

Пилипенко Д. Аэроклуб и во- 
спитание допризывной моло- 
дежи. № 5. 

Толстых П. У инициаторов со- 
ревнования. № 5, 

Турбанов А. О тех, кто на зем- 
ле. № 12. 

Шаповалов А, 


с обмени- 
ваются опытом. ‚ № 


КОСМОНАВТИКА 
Горячев М. По гагаринской до- 
роге. 10. 
Космонавтика — год 21-Й, год 
17-й. №4 


Максимов Г. Все идет го про- 
грамме. № 10. 

вв т И. Развивая идеи 

. Э. Циолковского. № 11. 

Максимов Г. 140 суток вне Зем- 
ли. № , 

На работу в космос. № 1. 

Романенно Б. Начало. № 7. 

Новиков Н. <Салют-6»: крупная 
победа в космосе. № 2. 

Понровский Б. Стартует вторая 
тысяча «Космосов». № 6. 

Сагинов В., Старостин П. Фо- 
рум энтузиастов космонавти- 
ки. №6 


Федоров Н. Первый междуна- 
родный. № 5. 

Федоров Б. Скафандр космо- 
навта. в. 

Федоров Н. Программа выпол- 
няется успешно. № 8. 


Федоров Б. Зрелость. № И. 


тьем — произвольную. Высоко оцевили 
„зрители и болельщики изобретатель- 


ность спортсменов в составлении про- 
извольной программы. 

В классе пилотажных моделей первое 
место и звание чемпиона у мастера спор- 


Алитус, Литовская 


потребова- 


та международного класса Е. Петрова 
(Москва) — 2475 очков. За ним мастера 
спорта СССР В. Макаров (Украинская 
ССР) — 2350 очков и В. Ткачук (Турк- 
менская ССР) — 2325 очков. 

В спортивных поединках по классу мо- 





СОДЕРЖАНИЕ 
журнала «Крылья Родины» 
за 1978 год 


Фефелов Н. Работоспособность 
космонавта в полете. 

Фефелов Н. Орбитальная науч- 
ная станция «Салют-6». № 4. 


САМОЛЕТНЫЙ 
И ВЕРТОЛЕТНЫЙ 
СПОРТ 


а Н. Трудовая доблесть. 


Балакин Н. ППаги вертолетного 
спорта. № 8. 

Балакин Н. Победа 
спортсменов. № 10. 

еторина Т. На одном дыхании. 


советских 


З 
Егоркина Т. 
рождаются 
Ефременно В. Новая программа 
чемпионата. № 4. 
Косс А. 


Ор еменонЫ не 


В комиссии ФАИ по 
высшему пилотажу. № 4. 
Косс А., Тарасов Ю. Мастера пи- 

лотажа. № 12. 

Кришневич И., Макаров Р. Фи- 
зическая подготовка летчи- 
ка. № 

Крутые взлеты! № 3. 


Немкова Л. Штопорные фигу- 
ры. № 3. 

Нав Б. Половина соревну- 
ющихся — комсомольцы. 


Пилипенко Д. Ключ к обуче- 
нию. № 1. 

Смолин В. Новые фигуры обя- 
зательного комилекса. № 

Тарасов Ю. Дсвиз: дружба и 
братство. № 9. 

Яснопольсний Л. Вольшие забо- 
ты тренера. № 8. 


ПАРАШЮТНЫЙ 
СПОРТ 


Балдин Г. Массаж ног. № 3, 4. 
Васина Б. Тренер сборной. № 2. 


Васына Б. Девушки штурмуют 
стратосферу. 1. 

Васина р Наша школа — ве- 
дущая мире. № 11 

Гуськов м. Знания, т ый 
ки — залог успеха. 


Лапицкия В. ормативы для 
многоборцев. № 5. 
Лисов И. Соревнования пара- 
шютистов в Душанбе. № 7. 
Лисов И. Имени партизанской 
славы. № 11. 
Калабухова Л. 
серии 2. № 5. 
Кеэдус Ю. Кохтла-Ярве. Чемпио- 
нат ДОСААФ. № 10. 

Коляднн А. Перед главным эк- 
заменом. № 

Комицын Ю. В небе Лейпцнга. 


Парашют ПО-8 


Корчагин и. 
«Взлет». № 4 

Киселев С. Космонавт поздрав- 
ляет. № 12. 

Курицына 3. Признание. № 6. 


Магадан: клуб 


делей-копий самолетов из 


года 


лей оказалась обманчивой: 


веду 
«тройки» звание чемпиона СССР 1978 
завоевал мастер спорта СССР 
Б. Паценкер — 1000 очков, второй — 
кандидат в мастера спорта СССР В. Жу- 
равель — 859 очков, третий — мастер 
спорта СССР Е. Мосяков — 848 очков. 
Старт моделей планеров ля много- 
борья привлек к себе большое внимание 
как опытных спортсменов, так и нович- 
ков. Кажущаяся внешняя простота моде- 
их 


На заре 
тизма. 

Панич В. Чемпионка из Воро- 
шиловграда. № 4. 

Парашют РЛ-10. № 4. 

Плохой В. Кировоградская 
встреча. № 11. 

Ткаченко Е. 51 
цель! № 4. 

Тёрло И. Прыжки на точность 
приземления. № 6. 

Титов В. 5000 прыжков! № 7. 

мена В. Старты многоборцев. 


советского парашю- 


раз 


точно в 


Траман В. Так держать! № 11. 


Тугушев Ш. Верность. № 3. 
Ушмгев Н. Спартакиада друж- 
бы. № 1. 
ПЛАНЕРНЫЙ 
СПОРТ 
Винокуров А.., Смирнов А, 
Крылья Амины — Шибаевой. 


№ 3. 
Винокуров А. Высокое мастер- 
ство и мужество. № 11. 


Винокуров А. Встреча с юно- 
стью. № 12. 
Данковсна А. Трудный рекорд. 


№ 4. 

она Е. Прогноз погоды. 

Коваль А. Стартуют сильней- 
шие. № 1. 

Кузнецов Ю. Оптимизатор ре- 
жима. № 5. 

Кузнецов Ю. Особенности по- 
м на планере «Кобра-15». 
№ 


Гущин В. Планеры должны ле- 
тать больше. № 8. 

Коваль А. Ларители. № 11. 

Пасечник 0. Риск и расчет. 


№ 12. 

Раровсный В. Могли быть пер- 
выми. № 9. 

Романов А. Сборная России за- 
воевала кубок ЦК ВЛКСМ. 


№ 10. 
Сысоев В. Лети, дельтаплан. 
№ 12. 


АВИАМОДЕЛЬНЫЙ 
СПОРТ 


Авиамодельный кружок. № 4. 
Бобылев Б. пы бой над 


степью. 

Бобылев Б. Всего четыре ми- 
нуты. 

Дорошенко 0. Воздушным бой- 
цам. 4. 


Жарнковский И. Все 
толку мало. № 1. 
Жарновския И. Семьсот экспо- 

натов. № 7. 
нов Н. Самолет «Пионер». 


Каюнов Н. Як-9. № 5. 

Каюнов Н. Повинуясь команде 
пилота. № 9. 

ое Н. Построй эту модель. 


за, а 


вель 


пилоти- 


% 


рование требует большого опыта. Здесь 
лучшими были: кандидат в мастера спор- 
та СССР Ю. Лайдна (Эстонская ССР)— 
1983 очка, мастер спорта СССР Х. Кыр- 
(Эстонская ССР 
спортсмен 1 разряда 
и ССО) — 1960 очков. 
Переходящий Кубок чемпионата вру- 
чен команде города Москвы, 
шей первое место. Второе и третье ме- 
ста в командном зачете у спортсменов 
Украинской ССР и РСФСР. Среди ведом- 


Коваль А. Спор еще не окон- 
чен. № 7. 

Краславскыия Б. Не - 
ющие, рвы. № 


Краславски а схе- 
мы, Аа № 5. 
Краславсний Б. Модели сопер- 


ников. № 9. 
Кругляк С. С резиновым дви- 
гателем. № 3. 
Круглян С. После чемпионата. 
Кулагнын Л. Авиамодельный воз- 
душный бой. № 5. 
Курзов 
ра. № 
Лагутин О. Планер А-15. № 2. 
Лебедннсний М. Ташкентская 


о Регулировка тайме- 


встреча: радости и огорче- 
ния. № 7. 
Лебединский М. Флаги над кор- 


додромом. № 10. 
Лепп А. Пузырьковый термо- 
ветроуказатель. : 
Мерзликин В. Радиоуправляе- 
мая пилотажная. № 141. 
Мякинин В. Эксплуатация ра- 
И За аа модели. 


Петров Ю. Летающее крыло: 
6 Ана и регулировка. 


Прицкер Д. Флаттерная модель 
крыла. № 9. 

Семенов М. Четверть века ру- 
ководит кружном. № 2. 

Семенов М. Второй 
требует внимания. № 

Слепнков В. Винт модели верто- 
лета. № 9. 

Сураев В. Гоночная модель: тре- 
нировки, соревнования. № 7. 


Ил-10. № 12. 
ое В. «Атмосфера-2». 


эшелон 


турьян. В. Модели 

оветского Союза. № 

Турьян В. Модель воздушных 
бойцов. № 11. 

Хитрун В. Электролеты. № 7. 

Частный Г. Копия самолета 
Р-1. №1. 

Частный Г. А-1. №2 

Шахат А. кей устрой- 
ство. № 4. 

Шахат А. Механизм принуди- 
тельной посадки. № 11. 

Як-50. № 6. 


чемпионов 


МОЛОДЕЖИ 
О ТЕХНИКЕ 


Кондратьев В. Як-52 входит в 
строй. № 8. 

Козлов П. Ил-10 готовы к бою. 
№ 9, 11. 

Опытные самолеты периода 
второй мировой войны. № 1. 
2, 3, 5, 6, 7. 8, 9, и 

Планер «ПИК- 20». № 8. 

Электронный «луч» контроли- 
рует полет. № 6 

Яковлев С. Авиационная техни- 
ка десятой пятилетки. Як-42. 
у 


ЛИТЕРАТУРА 
И ИСКУССТВО 
уме ие 6 ® После а 


Асташеннов П. Творцы крыла-_ 
тых машин. № 5. 

Вихренно В. Герои 
лет. 1. 


огненных 


— 1969 очков, 
. Адамонис (МВ 


завоевав- 


В поиске — миллионы. М№ 7. 
Грековцы — великому юбилею. 


Дынин И. «Повесть 
лет». № 6 
Зельвенснкий Ю. 
Зельвенский Ю. 
навстречу. № 7. 
Иванова Н. Вечно живые. № 6. 
ася глазами художников. 


огненных 


Память, № 2, 
Шагаю я небу 


Краснов А. Стихи, № 7. 
ыы О. Первый полет. 


Кукушкин П. Военное издатель- 
ство читателю. № 4. 
Лужеренко В, Ленинская пар- 


тия и Вооруженные Силы. 
№ 

Романов А. Взлетная полоса. 
№ 10 


Суетин Э. Высота. № 2. 
Ульянов В. Высозы мужества. 


№ 6. 

Чечнева М. Товарищ  парторг. 
№ 11, 12. 

Шмелев Н. Авнация — колы- 


бель космонавтики. № 2. 


ПАМЯТНЫЕ ДАТЫ 


Архангельский А. Старейшина 
советских авиаконструкто- 
ров. № 11. 

Бюшгенс Г. Четырежды ордено- 
носный азрогидродинамиче- 
ский. № 12. 

Журналу «Авиация и космонав- 
тика» 60 лет. № 6 

Зензинов Н. Профессор Нико- 
лай Алексеевич Рынин. № 1. 

Король В. Петроград Мо- 
сква, без посадки. ь 

Меркулов И. Конструктор серд- 


—— 


ца ракеты. № 10. 
Павлов А., Донцов П., Кайта- 

нов К. Первый в России. № 1. 
Рябов Н. стафета мужества. 

№ 3. 

В СТАНЕ 
ИМПЕРИАЛИЗМА 

Давыдов 3. Грязный бизнес 


торговцев смертью. № 12. 

Зельвенский Ю. Фальсификато- 
ры и клеветники. № 

Кукушнин А. «Пожарная коман- 
да» Пентагона. № 8. 

Нечаюк Л. Истребители для 
НАТО, № 4. 

Нечаюн Л. Шпионаж из страто- 
сферы. № 11 

Петров О. Зловещие крылья 
над Ближним Востоком. № 3. 


ПРАВИЛА ПРИЕМА 
В АВИАЦИОННЫЕ 
УЧИЛИЩА 


О приеме в военные авиацион- 
ные училища. № 3. 

О приеме в училища ДОСААФ 
СССР. № 4. 

О приеме в учебные заведения 
гражданской авиации. № 


В ПОМОЩЬ 
СПОРТСМЕНУ 


Таблица мировых авиационных 
рекордов. № 7, 8. 


ственных — первая команда МАП, вто- 
рая — МВиССО, третья — ВВС. 
Успешному 
СССР по радиоуправляемым моделям 
способствовала большая 
ная работа, которую провел оргкомитет 
соревнований во главе с 
Алитусского АТСК тов. Матуконисом. 


проведению чемпионата 
организацион- 
начальником 


В. МЕРЗЛИКИН, 
главный судья соревнований, 


судья республиканской категории 
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СЛОВО К ЧИТАТЕЛЮ 


УВАЖАЕМЫЕ ТОВАРИЩИ! РЕДАКЦИЯ ПРОСИТ ВАС ОТВЕТИТЬ 
НА ПРЕДЛАГАЕМЫЕ НИЖЕ ВОПРОСЫ, ЦЕЛЬ КОТОРЫХ — ОБОБ- 
ЩИТЬ МНЕНИЯ ШИРОКОЙ ЧИТАТЕЛЬСКОЙ АУДИТОРИИ. ВАШИ 
ЗАМЕЧАНИЯ И ПРЕДЛОЖЕНИЯ ОКАЖУТ БОЛЬШУЮ ПОМОЩЬ В 
УЛУЧШЕНИИ СОДЕРЖАНИЯ И ОФОРМЛЕНИЯ ЖУРНАЛА. 


1. Какие разделы журнала вам представляются наиболее инте- 
ресными и полезными? 


—=Э==/={{А———//: дд 


Какие материалы из числа опубликованных в этих разделах за 
последние три года вы считаете наиболее удачными} 


НАНЕСЕНО 


2. Какие, на ваш взгляд, новые разделы, рубрики целесообразно 
открыть в журнале? Какую информацию вы хотели бы получить 
в этих разделах: 


АНИ ОНИ 


3. Удовлетворяет ли вас качество чертежей, фотографий, сопро- 
вождающих материалы? Ваше общее мнение об иллюстративном 
оформлении журнала. 


—_————А———„А„/’ААн—А д 


4. Считаете ли вы целесообразным увеличить количество мате- 
риалов, рассказывающих об истории отечественной авиации} 


—э==.||,—————— р. 


5. О чем бы вы хотели узнать из материалов, публикуемых под 
рубрикой «В помощь авиационному спортсмену» 


—_—_——А—/АА//Ч/А Ао 


6. Сообщите, пожалуйста, ваш возраст, профессию, спортивное 
звание. 


—ы—ы—ы——ыд_иА 
СОУСОВ ИОООИИНИВ 


РЕДАКЦИЯ БУДЕТ БЛАГ ОДАРНА, ЕСЛИ ВЫ ВЫСКАЖЕТЕ ДРУГИЕ 
ПРЕДЛОЖЕНИЯ И КРИТИЧЕСКИЕ ЗАМЕЧАНИЯ. 








КРЫЛЬЯ 
РОДИНЫ 
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Общественный актив — большая 
‚= 72 О о о СИР 








В. Сысоев. Лети, дельтаплан 2 


А. Мальнов. С позиций высокой 
требовательности . ыы 


И. Жарковсний. И моделисты, и 
рано риеты хо 


Т. Леонтьева. Дела школьные . 6 


В. Лесовой. Тридцать лет в аэро- 
ое, О Ве 


А. Турбаной. О тех, кто на зем- 
а 


Б. Храпновский. Ми-2: зимняя 


эксплуатация . . 10 
Н. Штучкин. Летчик Герасим 
И чо а 
Г. Михайлов. В традицнях 
комиссара . . Ак 
И. Лисов. Там, за Днепром . . 14 
Н. Бобровсная. Стихи .. . . 15 
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ляет 18 
О. Пасечник. Риск и расчет. . 20 
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о. ОНИ 
А. Винокуров. Встреча с юно- 
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Е о ем В 28 
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ЕО до 
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БОИ ЗИ: хоз с са 
Г. Бюшгенс. Четырежды орде- 

ноносный аэрогидродинамн- 
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ЕМУ = МИ СЧ, Ш 
МИ вт ПИН Ио. 

п Ми =Щи СМИ и Ци 
в те: и, УШИ е. 










С ПОМОЩЬЮ КЛЮЧА 
Пользуясь нлючом, про- 
чтите отрывок из стихо- 
творения о летчинах. 
Составил С. КОВАЛЕНКО 


Почеп, Брянской области 


КРИПТОГРАММА 


ми, прочтите новогоднее 

приветствие. 

1. —2, 17, 9, 13, 3, 15, 9, 
7, 8 — космонавт. 

2. —1, 12, 5, 14, 13, 11, 
‚5, — созвездые. 

3. — 14, 6, 4, 13, 10, 7, 
16 — слой вещества, 
понрывающияйя по- 
верхность Луны. 


Составил Ф. СТОЯНОВ 


Ленииград 


Заменив цифры бунва- р 


ПРОЧТИТЕ 


С помощью рисуннов 
прочтите зашифрованный 
здесь текст. 

Составил В. ШЕСТАКОВ 


Архангельск 





: [4 
4 ШВЫ 7] 


10 ЮНЫХ КОСМОНАВТОВ 


< 


ИВАН АНДРЕЙ РОМАН Яков — ТИМОФЕЙ 


АА АК, 


ХАРИТОН БОРИС ДМИТРИЙ Михаил НИКОЛАН 












НАЗОВИТЕ ПОВЕСТЬ 
Соедннив часть точен в 
тире, вы прочтете назва- 
нме фантастической по- 
вести К. Э. Циолковсного. 
Составил Ф. ИЛЬИН 


Ленинград 





Год 1979... Он уже близко, 

время несет его 

на космической скорости, 

чтобы умножить наши свершения, 
наши радости. 


С новым годом, дорогие читатели! 


10 членов нлуба юных носмонавтов соревнуются в 
беге. В результате состязаний тот из них, кто пришел 
первым к финишу, ее 9 очнов, второй — 8 и т. д., 
а самый последний — 0 очнов. Кто из них развил боль- 
шую скорость, видно из картинни. 


Если вместо цифр 7151851314120629 подставить началь- 
ные буквы имен, соответственно полученному ноличест- 
ву очков, то можно узнать название одного нз величай- 
ших памятнинов древнего героического эпоса, в ното- 
ром впервые говорилось о полете на Луну, и страны, 
где он был создан. 


Составил В. ХИТРУН 
Моснва 
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